‘/ Corficolombiana

I aat VLRSS s

1_@&1- i AR : i = 7 ekt lim

- L

e = o \ _{:ﬁ“
|2 mra i -
k 3
31

Aeropuertos Suroccidente
Aeropuerto Nacional Benito Salas @

Actualizacion del Plan Maestro Aeroportuario Neiva

Huila

Resumen Ejecutivo




C(// Corficolombiana

indice General

INTICE GENMETAL ...t bbbt b bbbt bbbttt 1 2.9.2.  Tratamiento de aguas rESIHUAIES .........ccueiiureiiireiiiesieeeseeeseeesteeessteessteeessaeessteeasseeesnteeesseeesseeesnseeesnseesnses 11
INAICE A TADIAS ... bbb 3 2.9.3.  Sistema de SUMINISIIO EIECIICO ... ...iiueeieie ettt ettt ettt e ee et e saeseeeseesaeeneeseeaneeneeseeenen 11
INAICE B8 IMAGENES ..ottt 4 2.9.4.  Abastecimiento de COMBUSTIDIE ..........ooiuiiiiiie ettt sabe e eneeas 11
1. INEFOAUCCION ettt e e s e et e e e e e e seee s 5 2.10. INStalaciones Y SEIVICIOS AUXIHAIES ..........ciiuii ittt ettt et e e sate e et e e sara e reas 12
1.1. GeNEralidAUES ........oiiiii 5 2.10.1.  OfiCINAS AUMUNISIIALIVAS ...c.veiiteiitiieiie ettt ettt ettt ettt b e es b e e bt e be e abeesbeesaeesabeenbe e bt e nbeesbeesbeesbneas 12
1.2. SItUACION GEOGIAfiCa......cuiiiiiiiiiicc S 2.10.2.  SEIVICIOS TE CAEIING ...eeveereiitiiiteieitt et ettt st st sttt ettt e sttt e et e bt e bt e sb e e nbeenee e s et e e ne e bt e nbeenreenreenbneas 12
0 S - ot o] o =IO T OO T TP O PP VP TR PPPPPRPTIN 5 2.10.3.  Sanidad AErOPOIUANIEA .........ccvririiie ittt sttt e bt b e ae st ees 12
1.2.2. DEPArAMENTAL......ciiiiiiiiii i s 6 P28 L0 B = o] o] - Y RSSO 12
1.2.3.  Zona aledana al @EBIOPUEBTTO ... ...ttt 6 2.10.5.  CENLIO U8 BCOPIO .. .veerieieetee ittt ettt sttt st e st sttt st e s b e s b e e s e e e e e r e e sbe e s heeseeesaneene e neenneenreenneennee s 13
T (0] 01U Tl (o U 7 2.11. Vallado perimetral y acces0s @ ZoNa reStrNGIda ..........eeeiiiiiie e s e e e stare e e s eraaee e 13
2. Analisis preliminar de las condiciones actuales .............ccccooiiiiiiiiiiiic 8 2.12. Ayudas ViSUAIES Y SEAANIZACION .......c..eiiiiiei ittt ettt ettt ene s 13
2.1. Pista y calles de rOaJE ..........cc.oiuiiiiiii e 8 2.13. AYUAAS NAV-IMELEO ... vttt ettt ettt e e e tees e te e a e e et ea e e a e e et e ese e et eeeemeeateene e et eneeneeaneaneenaeanean 14
2.2. PlATATOIMAS ..o 8 3. oY o1 oo F e L= - U oo TSRS 15
b2 Y NV - Tor [o T W ot 1= o - | RSP RR T PRT 8 3.1. CaracterizaCion el NINTEITANG .........coo it ettt e e et e e ettt e e e e e e ettt e e e e e e e e 15
b A\ - ox o] g o 1T 0= - | PSRRI 8 3.2. ANGLISIS DOFA. ..ottt e e ettt e e e e e e oottt eee e e e e e ettt e e e e e e ee e ettt eeeeeeeee e eeeeeeeneee i eeeeeeeenaaas 15
2.3. Terminal de PASAJEIOS. .......c.eiiiiiiiiec i 8 3.2.1. (©0) 0] oT0] 4 =T 01 LTS R SUPRR 15
2.3. 1. Hall A8 SIS ... 8 32,2, ESHAIEGIAS .ottt ettt b bR E e E et E Rt R et ettt b et nreenene s 17
S Ao o b= Wo [ = Tod (1 = ot o] o RO OO OO O PP UPPRPURPUPPOPRN 8 3.3. [ ET= 1 (= o RO TRRR 18
2.3.3.  CONtrol d& SEQUIITA ... ... eeiiiiieiiie ettt et e e s e e st e e st e s r e e se e e e ene e e sraeenre e e nereenneeea 9 3.4. (@] 01T = 1o] (o] T=T RSP 18
2.34. ST 1 F= 1530 [SI= o 1o o - = P 9 3.5. IVIEICAINCTES .t 19
2.3.5.  Zona de reclamo de QUIPAJE ........ccviiiiiiiiiiiie i 9 4, Yot (o k= Lo [T OO URROPRRRPRN 20
P N T o o e (= [ [=To oo F= 1 OO P PP PP EPPPPRPON 9 4.1. PiSta Y CAllES U8 FOUAJE .....ecivviie ettt et e e e e e e e e et e e e et e e e e eaar e e e e eaeaeeeennaeeas 20
2.4. L= LT g T T o[l o= o T U 9 4.2. L o =0 = TSR 20
2.5. ACCESOS Y PANGUEATEIOS. ....uviiiiiitic it b e bt e et e s sb e s s b e s s b e e s b e e aa et e b e et e e eresare e 9 4.2.1.  Plataforma NACIONAL .........c.oiiiiiiiiiii ettt et e e et e et e e et e et e e e ba e et be e areeeanaeeanns 20
2.6. TOITE A€ CONTIOL.....iiiiiii bbb 10 4.2.2. AVIACION GENETAI ...tttk b ettt b bt bbb st h ekt b bbbttt bt 20
2.7. Servicio de extincion de iNCendios (SEI)..........ccooiiiiiiiiiiii 10 4.3. TEIMINAI HE PASAJEIOS -...veetiiti ettt ittt ettt ettt ekttt e et e bt e st e eee et e e e e eteese e e et ene e e e eseeneeeteeneeeeareeneeaneaneeneennens 20
2.8. Zonas de apoyo & la @BIONAVE ...........cccciiiiiiiiiiiic e 11 4.4. R (Al a T Lo (SR o= Yo - SO PPPR 21
2.9. Infragstructura de SUMINISIIO ..........ooiiiiii e 11 4.5. ACCESOS Y PANGUEATETOS ....evineeentieteeetee ettt asee e e e et e ateeaaeeaaeeanbe e beeas e e eseeas et emeeeabeeabeeaeeesmeeamseenbeenbeesbeeaneeaneeas 21
2.9.1.  Abastecimiento de agua POLADIE. ..o s 11 T S Vo ot =30 L= 21
Aeropuerto Benito Salas (NVA) Contenido del documento Pagina 1 de 37

RESUMEN EJECUTIVO



CC// Corficolombiana

45.2 [T 0 [UT=T=To =T o PRI 22 5.4. [ L AV 2 0 1O B0 72 K ) PO PPPPPPRPRRPRE 30
4.6. ] (=R e [ oTo] 111 (o] HR T T TP PUP PP PPPPPN 22 54.1. Descripcion de |a propuesta €lEGIAA .........ciuiiiiiieiie ittt ettt et b et nbae e b sae e 30
4.7. Servicio de extinCion de INCENAIOS (SEI).....cciuuiiiiiiiiiie i bee e bee e 22 5.4.2. ACtUACIONES COMEMPIATAS ....cceitiiiieiiiiee ittt e e sttt e e s bt e e e s bt e e e e sbbeeeesabbeeeesbbeeeesnbbeeeeans 30
4.8. Z0NAS A€ APOYO 8 18 BEIONAVE .....eeeiiiiiitiie ettt e e e e e et e e et e e e e e e e e s e bbb e e e e e e e e anba s 23 5.5. Maximo desarrollo previsible (POSIENOr @ 2049).......cciiiiii ittt e et e e 31
48.1 Hangares de mantenimiento d€ GEIONAVES .........cuuuiiiitiiie ettt e ettt e ettt essbe e e sbbe e e e sanreeesannreeas 23 5.5.1. (L1 goTo ¥ o ox o] o NPT OTRTR 31
4.8.2 L1700 1o I =0 o [TV TSR 23 ST Nox (U - Tor [o] g L= TR oo ] 01 1=] 1 0] o] F= Lo F= T PSRRI 31
4.8.3 F NV = Tod o] o T [T 1= | SRS 23 6. TRV ] 10T =TSR PRRPRR 33
4.8.4 YV = Lol 1o g W o (SR =TS = Lo (o SRR 23 6.1. Inversiones en desarrollo de 12 INFra@SIIUCTUIAL .........uuiiii i 33
4.9. INFra@StrUCTUra A& SUMINISIIO ..ottt e e e e et e e e e e e s s st eeee e e s e stsbeeeeeeeeeannntseneeeaeeeeannn 23 6.2. TNV ] Lo g TSI o [T €= o o1 (o o o SRRSO PRRRRR 33
49.1 Abastecimiento de agUa POTADIE...........iii e e e rae e e s araeeeean 23 7. CoNCluSIONES Y TECOMENUACIONES ... .uuiiiiiiee e e e iitiie et e e e e e e et e e e e e e e s et e e e e e e s e e e bt aeeeeeesaassnbeneeeeeeesansnreees 34
4.9.2 Tratamiento de agUAS rESIAUAIES. .........oiiiiiiiiie et e e et e e et b e e e e nnb e e e e e nres 24 7.1. RS r= SV o= | (TS0 Lo oo o= SRR 34
4.9.3 Sistema de SUMINISIIO EIECIICO ......eouiiiiiii ittt et e e srte e snte e e be e e snbeeenneeeneee 24 7.2. TEIMINAI A PASAJEIOS ...eeeeiieeeiiiiiiei it et e ettt e e e e e e e ettt e aeeesaaea bt eeeeeee s s nseteeeeeeeeeaanssssaeeeeeeeeaanssnaeneeneeeaanns 34
494 Abastecimiento de COMBUSLIDIE ...........ciii i e e e s e e e e e e s ranraeeeeaee s 26 7.3. LI L P Ve (SR o= U - SRR SPPUPPPRRR 34
4.10. Instalaciones y ServiCios QUXIIIAIES ..........ovvviiiiiiiec e 27 7.4. ACCESOS Y PAIGUEATEIOS ...eeeiiiieiiieieii ettt ettt ettt ettt ettt et et et et et et et et et et et et e te e et e te ittt etetetetetatetetatetatetateteaaeeeeees 35
4.10.1.  OficiNaS @UMINISTIALIVAS ......iuveiiiiiiiiee ettt e ettt e st et e s bb et e e s bb et e e sbbe e e e sbbae e e snbbeeesnnneeas 27 7.5. LI (e [ eTo] 11 (o FE T PP PPPR 35
O ST VT To o [ o= 1 (=11 o T TP PP PP PP PPOPIN 27 7.6. Servicio de extincion de INCENAIOS (SEI) ..uuiiiiiiiiiiiiiiiiie et e e e s e e e e e e e e nnneees 35
O R TR S - T [ To F= o I YT (o] o To 13 (1 F= L4 - VOSSPSR 28 7.7. Z0NAS A€ APOYO @ 18 AEIONAVE .....vveiiii e i e ittt e e e e e et e e e e e e e e e e e e e e s et e e e e e e e e s sabataeeeeeeeeaannsarreeeaeeaeaanns 35
O S o o] - VPO PP 28 7.7.1. Hangares de mantenimiento d€ GEIONAVES.........cuuuiiiiiieii ettt ettt ettt et e et et e e s aabb e e s aabeeeessaneeeas 35
(O ST O7= 101 { (ol o (3= ol o] o o I PO PP 28 7.7.2.  Zonas de almacenamiento de equipos de Ground Handling ...........occceiiiiiiiiiiiii e 35
5. D LoEY T o | o T o T A=AV A =TT o1 = TP SRR 29 7.7.3. YNV = od o] g o (oI =TS) = Lo [o LU PPPRRR 35
5.1. FASE | (2020 — 2024) ..o 29 7.7.4. YNV Tt (o] o T=] =T - PR UPRPURRR 35
5.1.1. Descripcion de la propuesta €legida..........oouuiii i 29 7.8. INfra@StrUCTUra A& SUMINMISIIO ...ttt e e e e e e ettt e e e e e e sttt eeeeeeeannteeeeeeeeeasnnsennnneaaeeenanns 36
5.1.2.  ACIUACIONES CONTEMPIATAS ...ttt et e e e e e b et e e e e e e e sasbbbeeee e e e e e sanbnbeeeaeeeaaannes 29 7.8.1.  Abastecimiento de agua POLADIE ...........ooi e e e e e e e 36
5.2. FASE 1l (2025 — 2029) ....cccieiiiiieeeeee e 29 7.8.2. Tratamiento de agUAS FESIAUAIES .........ooi ittt ettt e e e e e s e bbb et e e e e e e e snbbebeeeaaeeeaaans 36
5.2.1. Descripcion de la propuesta €legida..........ooueiiiiiiiiii e 29 7.8.3. Sistema de SUMINISEIO EIECTICO ......uveeieiiiiii ettt et e et e e st e e e nbee e e e eneee 36
5.2.2.  ACtUACIONES CONEMPIATAS ....cciiiiiieiiitiie ettt ettt e et et e e e st b e e e e sabb e e e e saba e e e e snbneeeeans 30 7.8.4.  Abastecimiento de COMDBUSHIDIE ........ouuiiiii et e bbeee e 37
5.3. FASE 111 (2030 — 20389) ...cciiiiiiiiiiiiieeeeee e 30 7.9. INstalaciones Y ServiCioS QUXIIIAIES...........ocviiiiiiii et 37
5.3.1. Descripcion de 1a propuesta €lEGIda . .........eeeiiicueiiiiiie e e e e e s s e e e s ae e 30

LSIRC 72 AYor (DT Tor [o ] g L= TS oo ] 01 €= 0 0] ] = Uo £ TSRS 30

Aeropuerto Benito Salas (NVA) Contenido del documento Pagina 2 de 37

RESUMEN EJECUTIVO



(Cy Corficolombiana aena
indice de Tablas

Tabla 3.1 Prevision de trafico de pasajeros y Crecimientos PreviStOS .......c..uuwwsssurssssinss s 18 Tabla 4.14. Capacidad demanda vertido aguas reSIdUAIES...........cc.uviiiiie e e e e e 24
Tabla 3.2 Prevision de trafico de 0peraciones y CreCimientos PreviSIOS . ...t 18 Tabla 4.15. Capacidad demanda subestacion NUEVO tEIMINAL...........ccoovviiiie e 24
Tabla 3.3 Prevision de trafico de Mercancias y Crecimientos Previstos . ... 19 Tabla 4.16. Capacidad demanda subestacion antiguo tEIMINAL.............ceoiiuiiieiiiiiie e 25
Tabla 4.1. Necesidades del &rea de ManiOBras. .........c.eiiiiiiiii e et nbe e e 20 Tabla 4.17. Capacidad demanda SUDESLACION COMETCIAN ..o o5
Tabla 4.2. Necesidades para puestos de estacionamiento de aviacion COMEICIAl............cwwwrsrsns s 20 Tabla 4.18. Capacidad demanda subestacion abastecimiento JET AL ......ccccooveiieiiieeriie e 26
Tabla 4.3. Puestos de estacionamiento de aviacion general reqQUENdOS..........cuueiueriiiiiiiee e 20 Tabla 4.19. Capacidad demanda SUDEStACION AbaStECIMIEND AV GAS ... 26
Tabla 4.4. Resumen de necesidades MOSIradores de fACtUACION .....wrsvvss v vsss st 21 Tabla 4.20. Resumen en necesidades Para OfiCINGAS .........uviiiiie i et e e e s e aeeeeeee s 27
Tabla 4.5. Resumen de necesidades Control de SEQUIITAM ............uuuuueueiireieiiieieieieieieieieereereee—————————. 21 Tabla 4.21. Resumen en necesidades para servicios de catering y de mercancia libre de ImpUestos................... 7
Tabla 4.6. Resumen de necesidades Sala de @abOrdaje .............uuuuuuiiiiiiiiiieieiiieieieieieieirree ... 21 Tabla 4.22. Resumen en necesidades para Sanidad AETOPOMUAIA ... oo 28
Tabla 4.7. Resumen de necesidades Zonas de reclamo de EqUIPAJ ........cuwrsvrsivssvsss v 21 Tabla 4.23. Resumen en necesidades en m2 de zona para POICIA..........euiiiiuiiiiiieei i 28
Tabla 4.8. Resumen de necesidades Hall de legadas ...............uuuuuuiiiiiiuieieieiiieieieieieisisiereierereereeee————————.. 21 Tabla 4.24. Resumen en necesidades para el centro de acopio de residuos SOIAOS........o oo 28
Tabla 4.9. Superficie estimada minima necesaria segun la cantidad de paqueteria procesada......................... 21 TaDIA 6.1, RESUMEN CAPEX.......oseeceeeeesseseeeeesseseseseesseeeseesee s esee s eeses st esee s esee s esee st crees e 33
Tabla 4.10. Cruce capacidad - demanda para zonas en aCera terMiNal ... 22 Tabla 6.2. RESUMEN REPEX..... ... ittt ettt sttt e a bttt e e ekttt e ek b et e e e s bb et e ekt et e e s anbb e e e e anbbe e e s annneeas 33
Tabla 4.11. Resumen de demanda de plazas de PArqUEAAETO ..o crsss vt 22 Tabla 7.1. Distancias declaradas ProYECIAUAS ..........ceiiiuuiiiiiiie e e e e e s s et e e e e s e s sntreaeeeaeeseasnnraeeeeeees 34
Tabla 4.12. Resumen de necesidades de parqueadero general ..., vt 22 Tabla 7.2. Volimenes de almacenamiento 08 GQUA...........eiueeueeeeeeeeereireeteeeeeeeseeseeeseesesssssesteseesesssssssessessessessesens 36
Tabla 4.13. Capacidad demanda almacenami€nNiO QQUA.............uuuuuuurruueuererereiererererrrrrererereree————————————————————————. 23

Aeropuerto Benito Salas (NVA)
RESUMEN EJECUTIVO

Contenido del documento

Pagina 3 de 37



@7 Corficolombiana aena
indice de Iméagenes

Imagen 1.1. Diagrama de desarrollo del presente RESUMEN BJECULIVO ..o....coessivvrssivnsssvnssssvsss s 5 Imagen 3.2. Prevision de trafiCo 08 PASAJEIOS .......uuuuiiiee ittt e e e s s e ere e e e e e s e s s e e e e e e s s s asntae e e e e e e e s s asantaaaeaeeeesaasnrenns 18
Imagen 1.2. Localizacion del municipio de Neiva en el estado de COIOMDIA ......ccorvvvwessvvvessivvssssvsss s 5 Imagen 3.3. Prevision de trafico de operaciones COMEICIAIES ...........ccuvvviieieeeiiiiiiiiee s e e e e e e 18
Imagen 1.3. Localizacion del municipio de Neiva y el aeropuerto Benito Salas en el departamento def Huila......... 6 Imagen 3.4. Prevision de trafico de MEICANCIAS ........coiuiiiiii ittt e e sae e sabe e sbe e e snbeeebee e 19
Imagen 1.4. Vista area de la zona aledafia al 8eropuerto BeNito SalAs ...t 6 Imagen 4.1. Capacidad demanda almacenami€ntO AQUA ..........cceeeiiiiuurieiieieeeiaaiirieeeee e e e s s aeerreee e e e e e s s asnnereeeeaeeesaaeeeeees 23
Imagen 1.5. Vista area del aeropuerto BENIO SAIAS.........ccviiiiiiiiiiii e 7 Imagen 4.2. Capacidad demanda AGUAS FESIAUAIES. ... oo 24
Imagen 2.1. EStado aCtUaAl 08 PISTA ........ueiiiiieiiiiiiiiii et e e e e e e s nb bt e e e e e e e s sannb e b e e e e e e e e e annbeeeeaaeeas 8 Imagen 4.3. Capacidad demanda SUDESEACIGN NUEVO TEFMINGI .......ooooo oo oo o4
Imagen 2.2. Estado actual de plataforma.............evviiiiiiiiic e a e 8 Imagen 4.4. Capacidad demanda SUDESEACIEN ANHGUO TEIMINGL ... oo o5
Imagen 2.3. Zona de facturacion de pasajeros del terminal ACIWAN .......ccosovwwessivvrsssvnsss st 8 Imagen 4.5. Capacidad demanda subestacion COMEICIAl ............ccooiiiiiiiiiii e 25
Imagen 2.4. Zona de cONtrol de SEQUIUA. ...... ... e e n e e e e e e e e e e e e e anae e eas 9 Imagen 4.6. Capacidad demanda Subestacion abastecimiento JET AL oo 26
Imagen 2.5. Zona de reclamo de equipajes nacional (ACTUAIL) .........c.euveiiiiieiiii e 9 Imagen 4.7. Capacidad demanda Subestacion abasteCimiento AV GAS ..o 7
Imagen 2.6. ACCESO0S Y PANGUEATEIOS ........cciuurreeiireeieeiteeee e st eee s st e e st et e e s s et e e sn e et e e s s ee e e e s nee e e e ssne e e e snnn e e e snnneeennnneees 9 IMAgen 5.1. PIAN0 direCtor. ACTOPUEILO GE NEIVA.........ooooooo oo 29
Imagen 2.7. Torre de CONIOl A& NVA ... ..o e e e s e e s et e e s e e e s s e e e e 10 Imagen 5.2. Esquema de desarrollo previsible para Fase | (2020 — 2024) oo 29
Imagen 2.8. Servicio de extincion de iINCENIOS de NVA ... ... i e 10 Imagen 5.3. Esquema de desarrollo previsible para Fase Il (2025 — 2029) ..o 30
Imagen 2.9. Hangar en el aeropuerto de NVA, adquirido por |a empresa 10cal SANTA wwvo..vcersvrssvrss s 11 Imagen 5.4. Esquema de desarrollo previsible para Fase Il (2030 — 2039) ..........uuuiiieeiiiiiiiiiiieee e 30
Imagen 2.10. Zona de llenado de CAITOtANGUES .........uuuuuuuuuiesee s s e e e a s e s e e s e e e e e e e e e e e e e an e eas 12 Imagen 5.5. Esquema de desarrollo previsible para Fase IV (2039 — 2049) oo 31
Imagen 2.11. Distribucion de areas en espacios dedicados para sanidad aeroportuaria y vista exterior............... 12 Imagen 5.6. Esquema de MAXIMO DESAITOIO ........ocuiiiiiiiiii ettt et br e snbeesnee e 32
Imagen 2.12. Distribucion de areas en casa fiscal con caniles de policiay areas de instalaciones de nav. acrea....13 TeaT=To =T o B T ESY = (o I T =Y o [ o] = USRS 34
Imagen 2.13. Puerta de aCCeS0 @ 18 CaAIIE 26 ...........oooiiiiiiiiiii it 13 Imagen 7.2. Calle de rodaje de acceso a hangares de AVIaCiON GENEIAl ..o 36
Imagen 2.14. Vista de las condiciones superficiales de pista desde CADECEra 20. ..........c.wwwssvssesivssvssvse 14 Imagen 7.3 Actuaciones en SUDEStACIONES EIECIMCAS ..........ooiuiiiiiii it 36
Imagen 3.1. Area de influencia del aeropuerto AIfonso Bonilla Aragon............cooiiiiiiiiiiee e 15

Aeropuerto Benito Salas (NVA)
RESUMEN EJECUTIVO

Contenido del documento

Pagina 4 de 37



4

C&/ Corficolombiana

aena

1. Introduccioén

1.1. Generalidades

El Plan Maestro Aeroportuario (PMA), tal y como lo define la Aerocivil (Circular Reglamentaria N.° 053, Guia para la
elaboracién de Planes Maestros Aeroportuarios del 23 de diciembre de 2014), es un instrumento de planificacién de
naturaleza aeroportuaria, que incluye su entorno de influencia, organiza el aeropuerto y sus zonas de servicio
definiendo las grandes directrices de ordenamiento y desarrollo del aeropuerto en forma racional, adecuandose a las
necesidades presentes y futuras del transporte aéreo, hasta alcanzar su maxima expansion previsible.

El presente resumen ejecutivo expone aquellas conclusiones y justificaciones de desarrollo propuestas a lo largo del
documento de actualizacion del Plan Maestro Aeroportuario para el aeropuerto "Benito Salas" de Neiva (Huila) que
sirve a dicha ciudad y su area de influencia.

Para ello, el presente documento comienza caracterizando el aeropuerto, identificando sus caracteristicas internas
y Ssu situacion externa con respecto a su ubicacion, la demanda y potenciales competidores. Continda exponiendo
aquellos resultados del analisis de demanda y sus puntos destacados para el periodo temporal de consideracion. A
continuacion, se caracteriza la capacidad y el estado actual de la infraestructura operativa que sirve al aeropuerto.
Seguidamente se exponen aquellos desarrollos de pueden satisfacer las necesidades por subsistemas mediante el
cruce capacidad — demanda. Y por dltimo se exponen aquellas estimaciones econdémicas y de inversién para la
viabilidad del proyecto y se termina exponiendo aquellas consideraciones sociales y medioambientales para su
viahilidad.

o Prevision de la . -
L Caracterizacién del Estimacion de
Ubicacion del demanda - .
necesidades - Cruce

aeropuerto - o
aeropuerto . o Prondsticos de .
Situacion actual trafico capacidad-demanda

Desarrollo previsible de la
infraestructura - Faseado y
maximo desarrollo posible

Estimacion de costos de la
inversion propuesta

Conclusiones y
recomendaciones

Imagen 1.1. Diagrama de desarrollo del presente Resumen Ejecutivo
Fuente. Elaboracidon propia

De esta forma, el presente documento (realizado en 2019) sintetiza aquellos estudios, justificaciones y decisiones
desarrolladas para el aeropuerto, sirviendo de justificacion técnica y como herramienta de planificacién y reserva
para que los futuros planteamientos atiendan las necesidades de crecimiento del trafico aéreo que se estima para el
aeropuerto.

Segun la misma Circular Reglamentaria N.° 053, “el plan maestro debe establecer y priorizar las inversiones y obras
en fases de tiempo en periodos (corto: de 1 a 5 afios, mediano: de 6 a 10 afios y largo plazo: de 11 a 20 afos), de
acuerdo a las necesidades del servicio”. De esta forma, el Plan Maestro del aeropuerto se ha definido en cuatro fases
de desarrollo: Fase | (2020-2024), Fase Il (2025-2029), Fase IIl (2030-2039) y Fase IV (2040-2049, periodo a muy
largo plazo).

El planteamiento del desarrollo aeroportuario, que se expone en el capitulo 5, ha consistido en definir la implantacion
de la Fase lll para asegurar que la infraestructura propuesta cumple al horizonte de planificacion con las necesidades
de la demanda y los estandares de calidad y servicio del cliente. A partir de esta fase, se definen retrospectivamente
las Fases Il y I, en este orden. Posteriormente, se determina la Fase IV con la estimacion de las principales
necesidades del aeropuerto a muy largo plazo. De esta forma, se asegura que el desarrollo de la infraestructura
concuerda con el horizonte final de planificacion.

1.2. Situacion geografica

1.2.1. Nacional

Imagen 1.2. Localizacion del municipio de Neiva en el estado de Colombia
Fuente. Wikipedia

Aeropuerto Benito Salas (NVA)
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1.2.2. Departamental Huila es uno de los treinta y dos departamentos que, junto con Bogota y Distrito Capital, forman la Republica de
Colombia. Esta ubicada en el centro-oeste del pais, limitando al norte con los departamentos del Tolima y
Cundinamarca, en la zona sur con el departamento del Caqueta, al este con Meta y al oeste con el departamento
del Cauca. Con una extension de casi 20.000 km?, correspondiente al 1,74% del territorio nacional siendo el séptimo
departamento menos extenso de Colombia.

1.2.3. Zona aledafa al aeropuerto

TOLIMA

El aeropuerto se encuentra en el nacleo urbano de la ciudad de Neiva, siendo rodeado por las comunas 1 (al Oeste)
y 2 (al Este).

META

Comuna 2

. Neiva j
' Sin Escala Y

L - ) ) o _ Imagen 1.4. Vista area de la zona aledafa al aeropuerto Benito Salas
Imagen 1.3. Localizacion del municipio de Neiva y el aeropuerto Benito Salas en el departamento del Huila
Fuente. Google Earth

Fuente. Elaboracion propia

El aeropuerto Benito Salas se encuentra en la ciudad de Neiva, capital del departamento de Huila, ubicada entre las
cordilleras Central y Oriental de Colombia en una planicie sobre el margen oriental del rio Magdalena.

Aeropuerto Benito Salas (NVA) 1. Introduccion Pagina 6 de 37
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1.2.4. Aeropuerto

El aeropuerto se encuentra ubicado dentro del casco urbano de Neiva, capital del departamento del Huila, a unos 3
km del centro de la ciudad, la distancia en carro supone aproximadamente 10 minutos de media, aunque este tiempo
puede aumentar durante los periodos pico.

o Coordenadas de referencia del aer6dromo (ARP): 2°57' 1,03" N; 75° 17' 38,48" W

o Elevacioén (sobre el nivel medio del mar): 446,5 m / 1465 ft

o Temperatura de referencia: 35 °C

Imagen 1.5. Vista area del aeropuerto Benito Salas

Fuente. Google Earth

Aeropuerto Benito Salas (NVA)
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2. Analisis preliminar de las condiciones actuales

2.1. Pista y calles de rodaje

e Pista de dimensiones 1.688x40m clave 3C

« El pavimento flexible tiene un PCN de 34/F/B/X/T y la superficie pavimentada se encuentra envejecida.
« La franja se encuentra sin nivelacion en varias zonas.

¢ No hay RESAs en ambos extremos de pista

« Las plataformas de viraje son pequefas para todas las aeronaves clave C

« El aeropuerto dispone de dos calles de rodaje que forman 45° con la pista y que terminan en un solo punto
de espera en plataforma a 75m del eje de pista, con un ancho de calle de 25m.

Imagen 2.1. Estado actual de pista
Fuente. Elaboracion propia

2.2. Plataformas

2.2.1. Aviacion comercial

e Se dispone de una plataforma de estacionamiento de aeronaves con 3 posiciones para aeronaves clave
C, 2 posiciones clave B y zona de plataforma en extremo sur de puestos de estacionamiento clave A sin
sefializacion horizontal.

« La delimitacion de las sendas peatonales es inexistente, al igual que las zonas de Handling.
o La plataforma presenta problemas de drenaje. Ademas, no se observa separacion de las aguas lluvias.

Imagen 2.2. Estado actual de plataforma
Fuente. Elaboracion propia

2.2.2. Aviacion general
En la plataforma de estacionamiento, existen cuatro posiciones dedicadas para aviacion general.

Sin embargo, parte de las aeronaves de aviacion general estacionan fuera de posiciones habilitadas para dicho fin,
incumpliendo distancias de seguridad.

2.3. Terminal de pasajeros

2.3.1. Hall de salidas

El actual edificio terminal cuenta con un hall de salidas, que recibe a los pasajeros a la entrada y conduce a los
pasajeros desde la zona de facturacion hasta los controles de seguridad. Cuenta con diversas zonas comerciales y
esté conectado con el hall de llegadas. Asi mismo permite el acceso a las oficinas del personal del aeropuerto.

2.3.2. Zona de facturacién

El edifico terminal cuenta con una Unica zona de facturacion para dar servicio a los vuelos domésticos del aeropuerto.
La zona de facturacion cuenta con varios mostradores de facturacion. La distribucidon se realiza por aerolinea,
asignandose varios mostradores a aerolineas concretas.

Imagen 2.3. Zona de facturacion de pasajeros del terminal actual
Fuente. Elaboracion propia

Aeropuerto Benito Salas (NVA)
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2.3.3. Control de seguridad

Se cuenta con un control de seguridad previo a la sala de abordaje, con su correspondiente zona de formacion de
colas.

Imagen 2.4. Zona de control de seguridad
Fuente. Elaboracion propia
2.3.4. Salas de abordaje

Se disponen de una sala de abordaje debidamente segregada, situada tras pasar por los controles de seguridad.

2.3.5. Zona de reclamo de equipaje

En el estado base el proceso de reclamo de equipaje cuentan con dos cintas de 20 metros de longitud efectiva cada
una.

Imagen 2.5. Zona de reclamo de equipajes nacional (actual)
Fuente. Elaboracion propia

2.3.6. Hall de llegadas

El terminal cuenta con hall de llegadas situado a la salida de la sala de reclamo de equipajes, con varios locales
comerciales y una rampa que da al segundo nivel, aunque este se encontraba desocupado en el momento de la
visita. A continuacidn del hall de llegadas se encuentra el antiguo edificio terminal, que en la actualidad no tiene una
funcién designada.

2.4. Terminal de carga

Durante 2018, el aeropuerto Benito Salas procesoé un total de 248 toneladas de paqueteria aérea. La mayor parte de
la paqueteria es transportada en bodega, y llega al aeropuerto en forma de bultos.

Actualmente no existe terminal de carga en el aeropuerto NVA. Sin embargo, se ha adecuado una zona dentro del
edificio del antiguo terminal, dedicada al movimiento de encomiendas y paquetes.

2.5. Accesos y parqueaderos

El aeropuerto Benito Salas, se encuentra dentro de la cabecera urbana del municipio de Neiva, esta rodeado de
urbanizaciones de uso residencial y comercial, por lo que se encuentra dotado de vias de acceso colindantes
directas. Limita por el norte con la Calle 64 y la Transversal 7, por el este donde se encuentra el acceso principal al
aeropuerto con las Carreras 5A 'y 6, por el Sur con la Calle 26 que es una via conformada en doble calzada y por el
oeste con la Carrera 2.

Parqueaderos

existentes

Imagen 2.6. Accesos y parqueaderos
Fuente. Elaboracion propia

Aeropuerto Benito Salas (NVA)
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La via principal de circulacion en el entorno del aeropuerto es la Calle 26. A partir de la misma, distintas vias urbanas
confluyen en la Calle 6, que discurre en paralelo al aeropuerto. Desde la Calle 6, el acceso al aeropuerto se realiza
através de la Calle 33.

Al ubicarse dentro de la cabecera urbana, se facilita el acceso al transporte publico, aunque no se cuenta con una
parada de buses especifica dentro de las instalaciones del aeropuerto, es posible contemplar este posible desarrollo
futuro para dar complemento a los distintos modos de movilidad.

Frente al terminal del aeropuerto se encuentran dos espacios destinados a parqueadero, con una superficie conjunta
aproximada de 3600 m2. Se desconoce el detalle de la distribucion interna y por lo tanto del nimero total de plazas
disponibles.

Por altimo, en la acera del terminal se dispone de una zona de parada de taxis.

2.6. Torre de control

La torre de control de NVA se encuentra localizada al sureste del centro de pista, al norte del edificio terminal de
pasajeros. La torre tiene una altura aproximada de 28 metros.

Fue construida hace 4 afios, pero presenta aspectos deficientes. Es de destacar que en el disefio de la torre no ha
habido una coordinacion estructural y arquitecténica durante la ejecucion. Esto ha provocado que en la mayoria de
las plantas la estructura interfiera con los espacios interiores, cuando el fuste se consider6 como no funcional, y
posteriormente se decidi6 ubicar alli areas complementarias para el personal.

Se detectaron problemas de entrada de agua tanto en planta baja, como por las escaleras del fuste, a través de las
rejillas de fachada. Se encuentran fallos en la ejecucion, especialmente en juntas y uniones entre estructura y
tabigueria con la carpinteria, lo que provoca mas filtraciones y problemas de humedades. Se presentan problemas
con filtraciones de agua. Cuando llueve entra el agua por las persianas, y en la primera planta se infiltra e inunda el
acceso y el nivel 0. La torre dispone de ascensor y presenta buena visibilidad a las zonas de cabeceras.

Por todo ello, es necesario revisar las caracteristicas ergonémicas que se prestaran al personal y analizar los riesgos
de golpes contra los elementos estructurales que obstaculizan los espacios. Ademas, debe realizarse acciones
correctivas para controlar las infiltraciones de agua. Por ultimo, debe revisarse el cumplimiento respecto a la
normativa contraincendios.

Imagen 2.7. Torre de control de NVA
Fuente. Elaboracion propia

2.7. Servicio de extincion de incendios (SEI)

En la actualidad, el aeropuerto de NVA dispone de un servicio de extincidn de incendios de categoria 6, segin la
AIP. El cuartel de bomberos se encuentra al lado de la torre de control, y desplazado hacia la cabecera 02 respecto
al eje de la pista.

Imagen 2.8. Servicio de extincién de incendios de NVA
Fuente. Elaboracion propia

Aeropuerto Benito Salas (NVA)
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La distancia que los carros de bomberos recorren hasta la cabecera 02 es de 824 metros, y hasta la cabecera 20 es
de 1208 metros. La distancia hasta el eje de la pista es de 189 metros. Cumple con los tres minutos de tiempo de
respuesta maximo, emplean 1 minuto 52 segundos.

El edificio SEI es una edificacion con una antigiiedad de 5 afios, en funcionamiento desde hace 4 afios. Maneja una
magquina de capacidad de 1 500 galones/agua, 200 galones de espuma y 500 libras de polvo quimico seco. Existen
otras 2 maquinas cada una con capacidad de 750 galones de agua, 180 galones de espuma y 500 libras de polvo
seco.

Cuenta con un depésito de 10 000 galones y otro auxiliar de 4 500 galones en la estacion antigua, ademas de un
tanque subterraneo en el antiguo edificio de 7 000 galones.

En la actualidad la plantilla de bomberos es de 14 bomberos, distribuidos en 2 turnos de 8 bomberos. El
entrenamiento se cumple con los cursos recurrentes.

Existen humedades en todo el edificio, sobre todo en la torre de vigilancia. La temperatura interior en la torre es muy
elevada, la carpinteria no esta en buenas condiciones en muchos casos sin juntas, ademas de no poseer las
calidades necesarias para obtener un buen aislamiento térmico.

El centro de sanidad aeroportuaria ha sido reformado recientemente encontrandose en buenas condiciones para dar
servicio. Las méquinas de Aire acondicionado si deben ser cambiadas por problemas de contaminacion ya que las
que tienen instaladas no son las indicadas para uso en salas limpias.

2.8. Zonas de apoyo a la aeronave

En la zona sureste del aeropuerto, se encuentran varios edificios anexos. Entre ellos se incluyen tres hangares para
servicios comerciales, y las instalaciones de la Region 2 Antinarcéticos de la Policia Nacional. Los hangares son
antiguos, y algunos estan en una construccion semi-ruinosa. Respecto a estos ultimos, deben reformarse, asi como
acondicionar su acceso, antes de ser utilizados de nuevo.

Uno de estos hangares, actualmente en desuso, esta pendiente de comenzar las obras para su utilizacion como
hangar para la nueva operadora SANTA.

Actualmente, ninguno de estos hangares se utiliza exclusivamente para mantenimiento de aeronaves.

Imagen 2.9. Hangar en el aeropuerto de NVA, adquirido por la empresa local SANTA
Fuente. Elaboracion propia

2.9. Infraestructura de suministro

2.9.1. Abastecimiento de agua potable

Existen dos acometidas de agua al aeropuerto, una que abastece a la antigua terminal y otra que abastece a la
nueva terminal. Se dispone de los siguientes depositos:
o Depositos de la Antigua Terminal: 5 depésitos ubicados de 500 litros cada uno de ellos.

« Nuevos depésitos: dos depdsitos enterrados de 1.500 gal (5678 litros) cada uno, uno para uso de agua de
consumo humano y otro para abastecimiento a la red contra incendios. Dan servicio al Nuevo Edificio
Terminal de Pasajeros, nueva Torre de Control y Cuartel de Bomberos.

Dado el estado de los depésitos actuales, el agua no es apta para el consumo, por lo que sélo se utiliza para fluxores.
El agua potable se distribuye mediante garrafas y botellas.

2.9.2. Tratamiento de aguas residuales

Segun la informacién recogida en la visita realizada, la red de recogida de aguas es separativa, diferenciando entre
aguas de lluvia y aguas negras, realizadndose el vertido al sistema de alcantarillado municipal de Neiva.

2.9.3. Sistema de suministro eléctrico

La fuente primaria de energia eléctrica del Terminal se basa en la red publica que abastece el sector de la ciudad,
provisto por Electrohuila, 13,2 kV procedente del transformador de Granjas.

Existen dos (2) subestaciones eléctricas:

e Subestacion del antiguo terminal y edificios anexos.

= un (1) transformador de 160 kVA que pasa de 13.200 V a 220-110 V, y suministra Gnicamente energia
a la iluminacién y fuerza del antiguo Terminal de Pasajeros, actualmente en desuso.

e Subestacion nuevo edificio Terminal, SEl y Torre de Control.
= 1 transformador tipo Pad Mounted de exterior de 225 kVA que pasa de 13.200 V a 220-127 V

= dos (2) plantas generadoras de 125 kVA cada uno que entran en funcionamiento alterno, se dispone de
un depdsito exterior de combustible de 1600 galones.

= Una (1) UPS de 60 kVA que garantiza la alimentacién a las luces de pista y a la torre de control.
e Subestacion exclusiva para los usos de locales comerciales:
= Un transformador de intemperie de 112,5 kVA montado sobre poste aéreo que pasa de 13.200 V a 220-
110 V.

Actualmente no existe una subestacion propia para los servicios de la Aeronautica Civil, encontrdndose estas
potencias distribuidas en los distintos tableros del sistema eléctrico.
2.9.4. Abastecimiento de combustible

Actualmente el abastecimiento esta gestionado por la empresa ICARO17, contando con las siguientes
infraestructuras de almacenamiento:

Aeropuerto Benito Salas (NVA)
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e Un (1) depésito de JET-A1 de 38.106,00 galones dedicado a recibo de combustible
e Un (1) depésito de JET-A1 de 23.483,00 galones dedicado a despacho de combustible
e Un (1) depdsito de AV-GAS de 12.000,00 galones

Se cuenta ademas con las siguientes salidas para llenado / descargue:

e Una valvula de llenado de depositos para JET-Al

o Unavalvula de llenado de depdésitos para AV-GAS

o Unavalvula de descargue a carrotanques para JET-Al
o Una valvula de llenado a carrotanques para AV-GAS

Para el suministro de combustible a aeronaves se cuenta con el siguiente equipamiento:

o Dos (2) carrotanques de 3.000,00 galones de capacidad para JET-Al
e Un (1) carrotanque de 2.000,00 galones de capacidad para AV-GAS

rab
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Imagen 2.10. Zona de llenado de carrotanques
Fuente. Elaboracion propia

2.10. Instalaciones y servicios auxiliares

2.10.1. Oficinas administrativas

El estado base contempla varias oficinas para autoridades, administracion (operador), aerolineas y empresas de
asistencia en plataforma ubicadas dentro del terminal.

Las oficinas administrativas de aerolineas comprenden oficinas de administracion, operaciones, mantenimiento,
lideres, seguridad y analistas; segun el grado de gestién de la aerolinea en la base para el aeropuerto

2.10.2.  Servicios de catering

No se dispone de areas dedicadas al manejo de catering a excepcién de la posible utilizacién de bodegas por parte
de las propias aerolineas dispuestas en el segundo piso de la nueva terminal.

2.10.3. Sanidad aeroportuaria

La zona de sanidad aeroportuaria se encuentra ubicada en “pasillo rojo” frente a plataforma, en el nivel cero y bajo
las llegadas nacionales con 343 m2,

Dispone de una sala de procedimientos, consultorios, recepcion, aseos, un depdsito de cadaveres, una bodega para
el almacenaje de medicamentos y equipos, y un acceso a plataforma. Las ambulancias se disponen en el vial de
salida del aeropuerto, frente a plataforma nacional y torre de control.

El centro médico més cercano al SKNV es el hospital general de Neiva Huila, situado a 4 km o unos 15 minutos del
aeropuerto.

N
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Imagen 2.11. Distribucién de areas en espacios dedicados para sanidad aeroportuaria y vista exterior
Fuente. Elaboracion propia

2.10.4. Policia

La policia no tiene asignadas oficinas en terminal lo que a menudo las localiza controlando accesos en lado tierra.

No obstante, a lo anterior se dispone un cuartel dedicado para policia antinarcéticos que suple dependencias para
policia aeroportuaria necesaria por la gestién de pasajeros en vuelos nacionales.

Aeropuerto Benito Salas (NVA)
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Imagen 2.12. Distribucién de areas en casa fiscal con caniles de policia 'y areas de instalaciones de nav. aérea

Fuente. Elaboracion propia

2.10.5. Centro de acopio

Actualmente el aeropuerto Benito Salas cuenta con un centro de acopio temporal para la actividad de recoleccion,
manejo, almacenamiento y reparacion de residuos sélidos ubicado en antiguo terminal con un area aproximada de
128 m2. Se realizan labores de comercializacion del material recuperado, tratamiento de residuos organicos,
mantenimiento, limpieza y orden del centro de acopio, asi como aumentar el porcentaje de material recuperado.
Igualmente, cuenta con una prensa para compactar el material aprovechable recolectado y minimizar su volumen
mientras es entregado al gestor autorizado.

Adicionalmente, el aeropuerto tiene puntos de acopio de transferencia de residuos soélidos, distribuidos por el
aeropuerto en cuartos de aseo de aproximadamente entre 3 a 4 m2 cada uno. Al interior de la terminal de pasajeros
se tienen también punto de acopio ubicados tanto en el piso de llegadas como en el de salidas. En estos puntos
distribuidos se almacenan los residuos hasta contar con el volumen necesario para ser llevados al centro de acopio
general para su clasificacién y entrega a gestor autorizado segun lo dispuesto en el Plan de Manejo Ambiental vigente
del aeropuerto.

2.11. Vallado perimetral y accesos a zona restringida

El cerramiento estd conformado por tuberia y malla eslabonada fundada en una viga de cimentacién reforzada
continua con portones de acceso y rematada en la parte superior con alambre de pulas.

El cerramiento cumple su funcién, sin embargo, presenta dafios por falla (oxidacién en sitios puntuales), falta de
mantenimiento de la infraestructura y su entorno que ha generado un exceso de vegetacién que a medio/corto plazo
puede producir un deterioro considerable de la malla. El cerramiento sobre la cabecera 02 presenta problemas de
seguridad ya que el puente peatonal favorece el acceso de personas ajenas al aeropuerto.

Hacia la zona sur, donde se encuentran ubicados los hangares, no se garantiza un acceso controlado y puede ser
facilmente franqueable y permitir la entrada al aeropuerto.

Hacia la zona este en la cabecera 02 tampoco se garantiza la seguridad completa ya que a través del puente peatonal
existente para cruzar la Carrera 2 se puede acceder facilmente al aeropuerto.

La falta de mantenimiento ha ocasionado la presencia de vegetacién abundante y existen diferencias de niveles
representando obstaculos para la operacién aérea. Es conveniente realizar las nivelaciones pertinentes, la
adecuacion del drenaje, la recuperacion del vallado, el desbroce y las actuaciones de mantenimiento oportunas, asi
como el establecimiento de un plan de seguridad, vigilancia y control, junto con las salidas de evacuacion de
emergencias (actualmente no existen).

| s

Imagen 2.13. Puerta de acceso a la Calle 26
Fuente. Elaboracion propia

2.12. Ayudas visuales y sefializacion

El aeropuerto cuenta con ayudas visuales dadas por:

¢ Luces aeronauticas de superficie o balizamiento: se dispone de luces de extremo y de umbral de pista, asi
como aquellas de borde de pista.

o Sefializacion vertical o letreros: se disponen de letreros de identificacion de pista, acceso y punto de espera
que no parecen cumplir con las dimensiones establecidas para clave de aerédromo y, en ocasiones, no se
permite su visibilidad por mal mantenimiento de area de maniobras.

o Sefializacién horizontal o pintura: la pintura de plataforma incluye sefializacién de guia, atraque y parada,
asi como demas sefializacién de lineas de servicio en plataforma tales como area NPA, EPAs y ESAs. El
estado y disposicion parece reciente y adecuado a normativa. No asi la sefializacion en pista para las zonas
de extremo de cabecera 20 donde la sefializacién horizontal no coincide con la indicada por balizamiento,
ademas de encontrarse trazas de pintura de sefalizacidn anterior cuya remocién se efectud aplicando
pintura negra sobre la existente.

Aeropuerto Benito Salas (NVA)
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2.13. Ayudas Nav-Meteo

Se dispone de un VOR-DME a 6,5 nm de la cabecera de pista 02. Se dispone de estaciones meteoroldgicas a la
altura de la sefial de visada de pista y a una distancia de 90 metros del eje de pista.

Equipo suplementario: Estacion Meteorolégica Automatica.

Ha de revisarse la alimentacién y conexion de los sistemas de las estaciones meteoroldgicas de forma que quede
garantizada la continuidad en la alimentacion y la procedencia e integridad de la misma.

Imagen 2.14. Vista de las condiciones superficiales de pista desde cabecera 20.
Fuente. Elaboracidon propia
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3. Prondsticos de trafico

3.1. Caracterizacion del hinterland

El aeropuerto “Benito Salas”, en adelante “Aeropuerto de Neiva” o “Aeropuerto”, se ubica en la misma ciudad de
Neiva, en el departamento del Huila, y sirve principalmente a la ciudad y a otras regiones del departamento que se
conectan por via terrestre y ubican al sur del territorio colombiano.

El Aeropuerto, unido a la representatividad de la ciudad de Neiva como capital administrativa y financiera del
departamento del Huila, posee una industria creciente en torno al comercio de productos procedentes del
departamento propio del Huila y de los vecinos Caqueta y Putumayo. Tiene una industria de agricultura (64,9%) de
la que destaca la produccién de café, ganadera (8,7%) y piscicola (7.2%) de donde la tilapia es el mayor exponente
y es incluso exportada por via aérea a Norteamérica en contenedores refrigerados, aunque actualmente tales
exportaciones se realizan en Bogota.

Cundinamarca

Quindio Bogota

o
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Imagen 3.1. Area de influencia del aeropuerto Alfonso Bonilla Aragén
Fuente. Elaboracion propia

La zona de influencia primaria contiene el norte del departamento del Huila, con 0,868 millones de habitantes (Mhab
en adelante), contando en ella la poblacién de su capital Neiva con una poblacién cercana a los 0,345 Mhab.

En una segunda area de influencia, que abarca los limites del sur del departamento vecino del Tolima encuentra un
conjunto poblacional superior a los 1,076 Mhab.

3.2. Analisis DOFA

El analisis de competitividad FODA (Fortalezas — Oportunidades - Debilidades — Amenazas) ha priorizado cada uno
de los desarrollos propuestos a la vez de haberse constituido como objetivos prioritarios para el presente Plan
Maestro Aeroportuario. A continuacioén, se enumeran sus principales componentes y estrategias deducidas:

3.2.1. Componentes

Debilidades

e Operacionales
= Bogota es la Unica ruta regular representando el 97% de pasajeros del aeropuerto.

= Aerolineas como LATAM fueron forzadas a suspender operaciones en SKNV por el retiro de los Dash
8 operados por AIRES previamente, e imposibilidad de operar aeronaves mayores como A319 y A320.

= La maxima aeronave permitida es el A318, modelo que sera retirado por Avianca en el corto horizonte.

= El crecimiento urbano ha generado la aparicién de nuevos obsticulos y superficies limitadoras que
afectan el tamafio de la aeronave critica permitida.

= Lafalta de controladores, por el cierre del aeropuerto de NVA a las 22:00, limita a las aerolineas.
= Baja frecuencia de vuelos en las aerolineas.
= Falta articulacion entre la Aeronautica Civil y la Secretaria de Planeacion de Neiva.

= Gran dependencia del HUB Bogota. No existen rutas regionales que conecten a Neiva con otros
municipios del departamento, se requiere ir hasta BOG para acceder a estos destinos.

= Capacidad limitada para aeronaves de tamafio medio como el A320 que puede operar, pero con
restricciones en su carga de pago.

¢ Infraestructura

= Localizacién del SKNV en el centro de la ciudad limita las posibilidades de expansion, principalmente la
ampliacioén de su pista para acomodar aeronaves de mayor capacidad como el A320, principal modelo
utilizado por Avianca, LATAM y Viva Air.

= Deficiente infraestructuras: antiguo edificio terminal, falta de versatilidad operacional y basica
experiencia del pasajero.

= No hay infraestructura para carga.
= Existe incompatibilidad en los usos de suelo de las areas aledafias al aeropuerto de NVA.
= Los parqueaderos alrededor del aeropuerto no son suficientes.
= La Unién Europea desestimo un proyecto piscicola por limitaciones en la infraestructura aeroportuaria.
= El aeropuerto de NVA impide el desarrollo del norte de la ciudad.
o Conectividad

= La ubicacion del aeropuerto en la malla urbana de la ciudad implica que sean necesarios varios accesos
al terminal, en la actualidad solo se permite mediante la calle 33.

Aeropuerto Benito Salas (NVA)
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= Se presentan represamientos en las vias de acceso al aeropuerto en hora pico.

= Se presentan dificultad en la entrada y salida de vehiculos para dejar o recoger pasajeros en la terminal.
= Los accesos al aeropuerto no tienen la capacidad necesaria.

Comerciales

= No existe una agenda de eventos a nivel nacional con atractivos al municipio de Neiva.

= Hace falta ingreso de nuevas aerolineas al aeropuerto de NVA (baja demanda de pasajeros o baja oferta
de aerolineas).

= La Aerocivil ha potencializado al aeropuerto de Pitalito.

= Altos costos de los tiquetes por concentracion de una aerolinea (Avianca).

= Crecimiento del PIB regional por debajo del nacional.

= Altos precios en los tiquetes por falta de oferta y competencia entre aerolineas.

Oportunidades

Operacionales

= Nuevas aerolineas de bajo coste de bandera nacional: EasyFly, Viva Colombia y Wingo.

= Interés de operadores privados por mejorar su operatividad

= Oportunidad para retomar enlaces hacia otros destinos troncales como Medellin, Cali y Barranquilla.
= Contar con un programa de cielos abiertos podria atraer rutas internacionales.

= Creacién de aerolinea SANTA que es de operacién regional, puede aumentar las rutas y frecuencias.

= Creacién de aerolinea Regional Express Américas (filial de AVIANCA) que es de operacion regional y
aglutina las aeronaves de turbohélice, puede aumentar las rutas y frecuencias.

= Apertura de nuevas rutas.
Infraestructura

= Mejoras de las infraestructuras: apuesta de los agentes socioeconémicos y publicos por mejorar la
infraestructura de la terminal actual y experiencia del pasajero en general.

= Interés de operadores privados por modernizar las instalaciones e infraestructuras.
= Posibilidad de incluir la planificacién del aeropuerto con el nuevo POT del municipio de Neiva.
Conectividad

= La expansion y mejora del aeropuerto puede permitir revitalizar el sector donde se ubica, asi como la
malla urbana colindante.

= Desarrollo de ejes logisticos alrededor del aeropuerto.

Comerciales

= Apertura del mercado doméstico: potenciacion y proliferacién del mercado de bajo coste nacional.
= Fuerte vinculacion econémica con Bogota.

= Fuerte demanda hacia la capital, que en ocasiones es insatisfecha y se traduce en elevados precios de
los tiquetes en relacion con otros destinos nacionales.

= Mayor involucracién publico—privada: colaboracion de los actores de desarrollo publico e inversiéon
privada a nivel regional.

= Existe en la zona interés por establecer escuelas de aviacion.

= Existen productos para exportacién de carga seca o fria.

= Desarrollo de fiestas y aumento del turismo con sitios estratégicos en el departamento.

= Aumento en la produccion de productos piscicolas, extraccion y comercializacion del cacao, aguacate,
cafia y café.

»= En la visién ciudad — region (Neiva, Palermo, Rivera, entre otros) se pretenden desarrollar factores
diferenciadores en materia de turismo, como la ejecucion del Parque del Rio Magdalena.

= Existe un alto flujo de pasajeros terrestres en la ruta Neiva-Bogota-Neiva (> 60 buses diarios), mercado
gue no se aprovecha por el alto costo de los tiquetes aéreos.

= Interés del gobierno nacional para tener un aeropuerto competitivo en el sur del pais.
= Desarrollar algun parque o infraestructura turistica que fomente el trafico aéreo.

= Exportar productos de la region.

= Desarrollo de eventos como el Festival de San Pedro.

Fortalezas

Operacionales

= El aeropuerto de NVA no presenta cierres continuos en su operacion debido a las buenas condiciones
climatoldgicas.

= El aeropuerto de NVA presenta una baja tasa de accidentalidad aérea, la operacién es sencillay segura
por la no presencia de obstaculos.

= Se tiene una baja tasa de delitos al interior del aeropuerto de NVA.
= Ingreso de personal de fuerza armada para acceder al sur del pais.

= Su horario de operacién permite realizar los vuelos nocturnos dandole un diferencial respecto a los
aeropuertos cercanos.

Infraestructura

= Bajo nivel de congestionamiento permitiéndole ofrecer vuelos en cualquier franja horaria.

= El aeropuerto de NVA se encuentra remodelado y actualizado tanto en plataforma como en terminal.
Conectividad

= El Huila posee valiosos ecosistemas ricos en flora, fauna, recursos hidricos y paisajes, asi como varios
parques nacionales naturales, todos ellos conectados con la capital del departamento.

= Eltransporte para acceder al aeropuerto es econdémico por su cercania a la ciudad.
= El aeropuerto de NVA tiene una posicion geogréafica estratégica para conectar al sur del pais.
= La autopista 4G es una puerta de conexion con el sur colombiano y los paises del sur.

= Facilidad de transporte en tiempo para llegar al aeropuerto de NVA ya que éste se ubica en el centro de
la ciudad sobre un &rea de terreno plana.

Comerciales

= R4pido crecimiento de la poblacion urbana y departamental.

= Elevados niveles de renta per cépita con relaciéon a la media nacional.

= Importante proporcién de viajeros de negocios y «golondrina» (visitas familiares regulares).

Aeropuerto Benito Salas (NVA)
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= Existe una alta oferta hotelera y dinamismo del turismo en el Huila gracias en parte al acuerdo de paz.
= Laciudad de Neiva cuenta con infraestructura para desarrollar eventos.

= No tiene gran competencia de aeropuertos cercanos.

= El Festival de San Pedro es un evento cultural que atrae una gran cantidad de turistas a la ciudad.

Amenazas

Operacionales

= Saturacion de las ventanas operativas de El Dorado limitando la oferta de vuelos hacia destinos
secundarios nacionales como SKNV.

= Construccion de edificios alrededor del aeropuerto que resulten en obstaculos.

= Hay un alto incumplimiento en los horarios de salida de las aeronaves en la ruta NVA-BOG-NVA.
= Al aumentar los horarios de operacion se incrementa el ruido y la molestia en la comunidad.
Infraestructura

= EI NVA no tiene predios en los que pueda aumentar su infraestructura y capacidad.

= El aeropuerto de NVA se encuentra circundado por viviendas que limitan su desarrollo.

= Aprobacién de licencias de construccién para urbanizar al norte del aeropuerto.
Conectividad

= Ineficiencia en las vias de acceso al aeropuerto, en caso de emergencia son insuficientes.

= Desarticulacién del SETP de Neiva con el aeropuerto de NVA.

Comerciales

= Ralentizacién de la economia nacional.

= Tasa de cambio COP/USD desfavorable.

= Competencia de modo carretero con el desarrollo y mejoramiento de las autopistas 4G, pues disminuyen
los tiempos de transito entre ciudades entre el sur y occidente del pais. Asimismo, resultan mas
accesibles para la poblacion.

= Existen mas aeropuertos potencializados en la region.

3.2.2.

Estrategias

Estrategias F-O

Aumentar las frecuencias y optimizar los itinerarios de vuelos hacia Bogota para mejorar la conectividad
con la capital y hacia otros destinos nacionales.

Promover el desarrollo de rutas hacia otros destinos nacionales troncales: Medellin, Cali Barranquilla.
Aprovechar el apoyo econémico y politico para crear sinergias con otros sectores claves de la region.
Posicionar al NVA en eventos y negocios.

Desarrollar alianzas con el area comercial (hoteleria) de la ciudad de Neiva.

Estrategias F-A

Diversificar la red de rutas de SKNV para disminuir su dependencia en la ruta a Bogota.

Hay que asegurar que las necesidades de las aerolineas son tenidas en cuenta tanto a nivel de su
operatividad como de tarifas aeroportuarias.

Estrategias O-D

Ampliar y mejorar la operativa del campo de vuelo para permitir la llegada del A320.

Atraer nuevamente aerolineas que operaron en el pasado y se vieron forzadas a descontinuar su presencia
en SKNV por limitaciones técnicas.

Fomentar el asentamiento de actores de influencia industrial y aumenten la demanda de conectividad hacia
Bogotéa y los principales centros de negocio colombianos.

Implementar el proyecto de optimizacion del espacio aéreo colombiano para mejorar su capacidad.
Generar compromisos entre las Autoridades Estatales y el sector privado.
Incentivar vuelos charteres para incrementar el turismo de la regién.

Estrategias D-A

Ofrecer una politica de tarifas aeroportuarias bajas que permitan ofrecer precios de tiquetes mas
competitivos y estimulando mayor demanda.

Realizar mesas técnicas entre NVA (Aerocivil) y Secretaria de Planeacion de Neiva para tratar las
limitaciones en el POT y los conos de aproximacion.

A continuacién, se resumen aquellas conclusiones de manera pormenorizada para las prognosis de crecimiento de
cada uno de los segmentos de trafico de interés para la planeacién descrita en el Plan Maestro Aeroportuario.

Aeropuerto Benito Salas (NVA)
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3.3. Pasajeros

El trafico comercial se prevé evolucione desde los 273.620 pasajeros en 2019 hasta los 428.000 y 522.000 pasajeros
en 2024 y 2029, representando una tasa de crecimiento medio del 7,0% y 4,0% respectivamente.

La prevision a largo plazo estima que la demanda de pasajeros aumente hasta los 671.600 en 2049 equivaliendo a
una tasa de crecimiento del 2,9%.
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Imagen 3.2. Previsién de trafico de pasajeros
Fuente. Elaboracion propia

2019- 2024- 2029- 2039-
. 2018 2024 2029 2034 2039 2049 2024 2029 2039 2049
Total = 273.620  428.100 521.900 & 567.900 @ 602.700 @ 671.000 7,7% 4,0% 1,7% 1,2%

Tabla 3.1 Previsién de trafico de pasajeros y crecimientos previstos
Fuente. Elaboracidon propia

3.4. Operaciones

El ratio de pasajeros por operacion comercial aumenté de forma significativa en los Ultimos afios, al pasar de 30
hasta 45 entre 2012 y 2016 resultado de la introduccion de aeronaves con mayor capacidad por parte de Avianca
(ATR 72 en lugar de los Fokker 50) y EasyFly (ATR 42 sustituyendo los JS-41).

Esta proporcién se prevé continle aumentado a una tasa del 5,1% a medida se incorporen aviones jet de mayor
capacidad (A318, A319, A320), incrementando el ratio medio a 51 y 62 pasajeros por operacion entre 2024 y 2029.

El pronoéstico de operaciones para SKNV muestra una evolucion de 7.412 en 2019 hasta 9.730 vuelos en 2029 y
alcancen los 11.940 movimientos en 30 afios, equivaliendo a un crecimiento medio del 1,5%.
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Imagen 3.3. Prevision de trafico de operaciones comerciales
Fuente. Elaboracion propia

2019- 2024- 2029- 2039-
2018 2024 2029 2034 2039 2049 2024 2029 2039 2049
Total 7.412 8.230 9.730 10.110 10.730 11.940 1,8% 3,4% 0,8% 1,2%

Tabla 3.2 Prevision de trafico de operaciones y crecimientos previstos
Fuente. Elaboracion propia
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3.5. Mercancias

La carga se pronostica evolucione a tasas elevadas en el corto y medio horizonte promediando 6,1% y 4,13 entre
2019 y 2024 y 2029 respectivamente como consecuencia directa de la introduccion de modelos mas agrandes (E;j.
A318 y A319) y mayor capacidad de bodega que los aviones turbohélice actualmente operados.

No obstante, se trata de una proyeccion conservadora porque no se alcanzaria el volumen de las 1.000 toneladas

registrada en 2013.
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Imagen 3.4. Prevision de trafico de mercancias

Fuente. Elaboracion propia

Total

2019- 2024- 2029- 2039-
2018 2024 2029 2034 2039 2049 2024 2029 2039 2049
248 353 442 530 618 797

4,6% 3,7% 3,1% 2,6%

Tabla 3.3 Prevision de trafico de mercancias y crecimientos previstos

Fuente. Elaboracién propia
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4. Necesidades

A continuacién, se exponen las conclusiones de la evaluacion de necesidades expuesta por el Plan Maestro donde
se establecen de acuerdo con el analisis de cruce capacidad demanda. Posteriormente los valores de demanda
sirven dentro del Plan Maestro de 2019 como cota inferior para la capacidad requerida de los desarrollos propuestos.

4.1. Pista y calles de rodaje

Se procede determinar si son necesarias actuaciones de mejora en el area de maniobras (nuevas calles de salida
rapida, nueva calle de rodaje paralela, entre otros), considerando una capacidad de pista para operaciones mixtas.

Operaciones Hora 2019 FASE | FASE I FASE llI FASE IV
Pico 2020 - 2024 2025 - 2029 2030 - 2039 2040 - 2049
13 13 13 13 13

Capacidad de Pista

Demanda de Pista 6 6 6 7 8
Necesidades - - - - -

Tabla 4.1. Necesidades del area de maniobras
Fuente. Elaboracién propia

Como conclusion del andlisis de capacidad de campo de vuelos realizado, obtenemos que para el area de maniobras
no seran necesarias actuaciones que aumenten la capacidad de la misma en el horizonte de estudio.

4.2, Plataformas

En este punto se estima el nimero de puestos de estacionamiento necesarios de acuerdo con el tipo de plataforma
(nacional o aviacion general).

4.2.1. Plataforma nacional

A continuacion, se presentan los resultados en los diferentes afios de estudio:

FASE | FASE II FASE Ill FASE IV
(2020 - 2024) (2025 - 2029) (2030 - 2039) (2040 - 2049)
5 5 5 5

Stands Disponibles

Demanda de Stands 4 4 5 5

Incremento de Stands - - - -

Tabla 4.2. Necesidades para puestos de estacionamiento de aviacién comercial
Fuente. Elaboracidon propia

Se observa que los resultados del analisis de capacidad/demanda son satisfactorios, de forma que no haria falta
ampliar la plataforma comercial durante los 30 afios posteriores segln la tendencia de trafico propuesta.
4.2.2. Aviacion general

Segun el andlisis realizado del dia de disefio en el aeropuerto de NVA son necesarios 6 puestos de estacionamiento
para aeronaves de aviacion general, de categorias A y B. La capacidad de plataforma del estado base es de 8
puestos.

A continuacién, se muestra la estimacion de puestos necesarios en los diferentes horizontes de estudio.

ol ol T S
(2020 - 2024) | (2025 - 2029) | (2030 - 2039) | (2040 - 2049)

Tabla 4.3. Puestos de estacionamiento de aviacion general requeridos
Fuente. Elaboracion propia

Se observa que los resultados del andlisis de capacidad/demanda son satisfactorios, de forma que no haria falta
ampliar la plataforma comercial durante los 30 afios posteriores segin la tendencia de trafico propuesta.

4.3. Terminal de pasajeros

Los requisitos en términos de equipamiento y areas corresponden al minimo requerido para acomodar la demanda
futura dentro de un nivel de servicio especifico. El resultado final puede ser modificado dependiendo del concepto
arquitectonico que sea determinado para la ampliacién del terminal de pasajeros como parte de las actuaciones
propuestas.

Para este ejercicio se ha asumido por defecto que los pardmetros operacionales que se han observado en la
actualidad, y que han sido empleados en el estudio de capacidad, se mantienen constantes para los distintos
horizontes de planeacién. Sin embargo, el Plan Maestro es un documento activo que se revisa cada tres afios y se
actualiza cada cinco, por lo que nuevos modelos operacionales pueden tenerse en cuenta en futuras revisiones de
este documento para considerar, por ejemplo, la implementacién de mas servicios de self-service o la automatizacion
de procesos. Cualquier reduccién en los tiempos de proceso permitira conseguir eficiencias que hardn aumentar la
capacidad disponible en cada proceso, lo que de forma analoga permitira deferir en el tiempo la necesidad de invertir
capital para acometer actuaciones de ampliacion.

El cuadro siguiente resume el analisis capacidad/demanda para los procesos y zonas funcionales clave en base a
los distintos horizontes de referencia. Se presentan el nimero minimo de equipos y el espacio necesario para la
formacioén de colas con tal de cumplir con el nivel de servicio 6ptimo, usando el valor medio del rango de valores
propuesto.

Aeropuerto Benito Salas (NVA)
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Equipos [ud.]
Area para formacion de colas [m2] 180 37 52 62 71 79

Tabla 4.4. Resumen de necesidades Mostradores de facturacion
Fuente. Elaboracion propia

Equipos [ud.]
Area para formacion de colas [m2] 75 20 28 34 39 43

Tabla 4.5. Resumen de necesidades Control de seguridad
Fuente. Elaboracion propia

Area funcional total [m2]
Puertas de embarque [ud.] 2 2 2 2 3 3

Tabla 4.6. Resumen de necesidades Sala de abordaje
Fuente. Elaboracion propia

Longitud de presentacion efectiva
Area para formacion de colas [m2] 172 121 170 209 237 256

Tabla 4.7. Resumen de necesidades Zonas de reclamo de equipaje
Fuente. Elaboracion propia

Area funcional total [m2]

Tabla 4.8. Resumen de necesidades Hall de llegadas
Fuente. Elaboracion propia

A la vista de los resultados, se puede apreciar la probleméatica que puede surgir a corto y largo plazo en el aeropuerto
de NVA. Los mostradores de facturacion deberian ser capaces de absorber el aumento de trafico, mas si tenemos
en cuenta las Ultimas tendencias en lo que a facturacion on-line se refiere. Los controles de seguridad empezarian
a estar ajustados a partir del afio 2024 en lo que a nimero de equipos se refiere, aunque el espacio reservado a
colas se presenta mas que suficiente. Por ello lo mas adecuado seria una reorganizacion de los espacios para
acomodar un tercer filtro de seguridad. Asi mismo es recomendable disponer de un espacio previo a los controles
para que los pasajeros se vayan preparando, asi como unas mesas situadas a continuacion de los controles para
evitar el colapso de los controles, agilizando al maximo el tiempo de ocupacién de los mismos.

La sala de abordaje empieza a presentar saturaciones en el horizonte de la prognosis, por lo que habria que
considerar la necesidad de ampliar dicha en la Fase lll. El subsistema que mas problemas presenta es el espacio
disponible para pasajeros en la zona de recogida de equipajes. IATA recomienda la provision de una zona de 3,5m
alrededor de la banda de reclamo, y una separacion entre hipédromos de entre 11 y 13 metros. Todo esto implica
que seria recomendable plantear una ampliacion de la sala de recogida de equipajes, cumpliendo con las
recomendaciones de IATA, y teniendo en cuenta la necesidad de un tercer hipédromo a partir del 2024. Por udltimo,
el Hall de llegadas presenta saturacién en la Fase Il (2039).

4.4. Terminal de carga

De acuerdo con el nivel de automatizacion en el proceso de la paqueteria y la prognosis de pagueteria, se obtienen
las siguiente de necesidades.

5010 FASE | FASE Il FASE Ill FASE IV
(2020 - 2024) (2025 - 2029) (2030 - 2039) (2040 - 2049)

Paqueteria (toneladas)

Area demandada (m2) 53 71 89 124 160

Tabla 4.9. Superficie estimada minima necesaria segun la cantidad de paqueteria procesada
Fuente. Elaboracion propia

La construccién de una terminal dedicada exclusivamente al procesamiento de paqueteria no es necesario, ni
deseable, porque como se observa en la Tabla 4.9, la cantidad de paqueteria que se procesara en NVA sera
pequefia. Ademas, la mayor parte de la paqueteria seguira siendo transportada en la bodega de aeronaves
comerciales regulares de pasajeros. Por tanto, la construccion de una terminal exclusiva de paqueteria no resultaria
una inversion rentable.

Actualmente, la paqueteria se procesa en el antiguo edificio terminal de pasajeros. Este edificio presenta varios
problemas que impiden el correcto funcionamiento del mismo.

Por tanto, se recomienda sustituir este edificio por un edificio multiproposito que se ubicara al sur del antiguo edificio
terminal, centralizando el proceso de paqueteria en una zona adecuada.

En caso de que se mantuviera el edificio de la antigua terminal, es necesario adecuar las instalaciones, para dar
cumplimiento a los requerimientos de uso definidos por el Reglamento Colombiano de Construccién
Sismorresistente, NSR-10.

4.5, Accesos y parqueaderos

45.1. Accesos

Viales de acceso

Tal y como se indica en el apartado correspondiente al andlisis de la capacidad actual (Capitulo 4 del Plan Maestro),
el acceso al terminal mediante la Calle 33 se produce a través de una via urbana paralela al aeropuerto denominada

Aeropuerto Benito Salas (NVA)
RESUMEN EJECUTIVO

4. Necesidades

Pagina 21 de 37



@ Corficolombiana

Carrera 6. Al tratarse de una via integrada en el entramado urbano, no se dispone de datos suficientes para el calculo
de la demanda esperada para dicha via en los distintos horizontes de desarrollo del aeropuerto.

No obstante, es de esperar que los actuales episodios puntuales de saturacion de trafico se incrementen, tanto por
el aumento de trafico asociado al crecimiento del aeropuerto como por el crecimiento del trafico urbano.

Viales de acceso a acera terminal

DEP/ARR SALIDAS Y LLEGADAS

RDW/PRK RDW PRK

2019 A A
2024 A A
2029 A A
2039 A A

2049 A A
Tabla 4.10. Cruce capacidad - demanda para zonas en acera terminal
Fuente. Elaboracidon propia
En el célculo de capacidad de viales de acceso a acera terminal no se observan niveles inferiores al A durante todo
el periodo de estudio. La disposicion y longitud actual permite satisfacer las necesidades hasta 2049.
4.5.2. Parqueaderos

Se presenta a continuacion el andlisis de capacidad de parqueaderos actuales:

Lol R ETERE Bl (e (R e Unidad 2019 2024 2029 2039 2049
empleados)
58 79 93 105 114

Vehiculos privados [ud.]

Motocicletas [ud.] 6 9 10 12 13
Renta [ud.] 6 8 9 11 11
Taxi [ud.] 9 12 14 16 17
Bus [ud.] 2 3 4 4 4

Tabla 4.11. Resumen de demanda de plazas de parqueadero
Fuente. Elaboracion propia

Parqueadero total 2019 2024 2029 2039 2049

Superficie parqueadero [m?] 1800

Plazas eq. de automovil [ud.] 60
Necesidad superficie 2
adicional [m"]
Necesidad plazas [ud.]

equivalentes adicionales
Tabla 4.12. Resumen de necesidades de parqueadero general
Fuente. Elaboracion propia

Como conclusidn, se aprecia que se necesita ampliar el parqueadero, para cubrir la demanda al final del periodo de
estudio, requiriendo de unos 3000 m? adicionales para atender el horizonte final previsto.

4.6. Torre de control

La torre actual cumple en cuanto a visibilidad de la pista, tanto para angulo LOS como para probabilidad de
discriminacién de objetos en la misma. Esto se cumple tanto para la pista actual, como para las ampliaciones de la
misma. Por tanto, no es necesario sustituir la torre. Sin embargo, la torre vulnera las superficies limitadoras de
obstéculos, por lo que debe realizarse un estudio de seguridad aerondutica para comprobar que la torre no suponga
un riesgo.

4.7. Servicio de extincion de incendios (SEI)

La categoria actual del SEl es 6, segun la AIP del NVA. Actualmente no opera hinguna aeronave que sea de categoria
7 o superior. Ademas, el andlisis realizado en la prognosis indica que no operara ninguna aeronave de categoria
superior a la 6 en el periodo de estudio.

Por tanto, no es necesario aumentar de categoria.

Se debe garantizar durante todo el periodo de planeacion que los medios materiales y personales del servicio de
extincion de incendios sean acordes a los requeridos en el RAC14 para la categoria del servicio.

Se ha realizado un estudio de los tiempos de respuesta para la ampliacion de la pista en los horizontes de estudio,
y en ningln caso se superan los 3 minutos establecidos por el RAC 14. Es mas, no se superan los 2 minutos
recomendados por OACI.

El servicio de extincion de incendios cumple con los requisitos asociados a la categoria a la que pertenece.
Atendiendo a los pronésticos de trafico, no sera necesario realizar actuaciones en cuanto a aumentar la categoria
del servicio, ni el nimero de vehiculos. También cumplir4 en cuanto a tiempo de respuesta.
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4.8. Zonas de apoyo a la aeronave Capacidad Demanda Capacidad - Demanda Demanda
Afo Almacenamiento | Almacenamiento Dem%n da (m3) Almacenamiento | Almacenamiento

- (m3) 3 dias (m3) 1 dia (m3) 2 dias (m3)

4.8.1. Hangares de mantenimiento de aeronaves

Actualmente, en NVA existen tres hangares para servicios comerciales, pero ninguno de ellos se utiliza 2019 7,67 71,00 -63,33 24,00 47,00

exclusivamente para tareas de mantenimiento. En este plan maestro no se considera necesario la construccion del 2024 7.67 105,00 97,33 35.00 70,00

mismo en las préximas fases. Los mantenimientos y revisiones rutinarias se realizan en las posiciones de

estacionamiento de cada aeronave. 2029 7,67 122,00 -114,33 41,00 82,00

4.8.2. Ground handling 2039 7,67 140,00 -132,33 47,00 94,00

Las zonas para los equipos de ground handling en plataforma se emplean tanto como almacenamiento como 2049 7,67 156,00 -148,33 52,00 104,00

estacionamiento temporal. Dichas &areas son limitadas, por lo que se considera incrementar su capacidad
proporcionalmente a medida que incremente el nimero de puestos de estacionamiento. Por otra parte, puede seguir
utilizandose el espacio no cubierto, al sur del antiguo edificio terminal.

Tabla 4.13. Capacidad demanda almacenamiento agua
Fuente. Elaboracidn propia

4.8.3. Aviacion general e Capacidad Almacenamiento (m3) e Demanda Almacenamiento 3 dias (m3)
Actualmente no existe en NVA un edificio dedicado a aviacién general. Existen tres hangares, que deben ser === Demanda Almacenamiento 1 dia (m3) Demanda Almacenamiento 2 dias (m3)
reformados para mejora de su estado general. No se considera necesario construir una terminal dedicada a aviacion 180,00
general en todo el horizonte de estudio.
160,00 AT
Sin embargo, se plantea la construccién de una calle de rodaje que conecte el umbral 02 con la zona de hangares. . ’
Esto evitara que algunas aeronaves tengan que atravesar la plataforma para llegar a los hangares. Ademas, la via T 140,00
actual que se utiliza no cumple los requisitos de calle de rodaje. T 12000
Eo r
4.8.4.  Aviacion de estado S 100,00 104,00
=
No se consideran actuaciones dedicadas para aviaciones de estado. E 80,00
S 1,00 70,00
i @ 60,00
4.9. Infraestructura de suministro 2 47 00 4700 = 52,00
= 40,00 : 2100 !
< ﬂ(f oo, JU
4.9.1. Abastecimiento de agua potable 20,00 ’
- . . . . 7,67
Se muestran requerimientos de almacenamiento para 1, 2 y 3 dias, para poder prever contingencias y contar con 0,00
una autonomia suficiente frente a cortes de suministro. 2019 2024 2029 2039 2049
Imagen 4.1. Capacidad demanda almacenamiento agua
Fuente. Elaboracion propia
Conclusiones
En base al analisis realizado, es necesario ampliar las infraestructuras de almacenamiento de agua a corto plazo.
Segun las indicaciones recibidas en la visita, el agua almacenada no es apta para el consumo, debido al estado de
los depdsitos, por lo que es necesaria una actuacion de remodelacién y tratamiento global de la instalacion.
No se ha detectado instalacién de cloracién de agua, que se considera necesaria.
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4.9.2. Tratamiento de aguas residuales

Se realiza un estudio de evolucion de la produccién de aguas residuales en funcién de la prognosis realizada para
el trafico de pasajeros y considerando ratios de dotacion de caudal de 22,4 I/Pax (correspondiente al 80% del caudal
de suministro de agua potable). Se incluyen factores de ocupacion punta del edificio basado en el ratio pasajero dia
punta observado en el afio 2016.

Capacidad de Tratamiento (m3/dia) (*) | Demanda Tratamiento (m3/dia) | Capacidad - Demanda (m3/dia) (*)

2019 129,60 21,62 107,98
2024 129,60 32,12 97,48
2029 129,60 37,30 92,30
2039 129,60 42,79 86,81
2049 129,60 47,59 82,01

Tabla 4.14. Capacidad demanda vertido aguas residuales
Fuente. Elaboracidon propia

e Capacidad de Tratamiento (m3/dia) e====Demanda Tratamiento (m3/dia)

140,00

120,00
100,00
80,00
60,00

w47 59
40.’00 L 7

37,50
/L’lz
20,00 62

0,00

Tratamiento Aguas Residuales (m3)

2019 2024 2029 2039 2049

Imagen 4.2. Capacidad demanda aguas residuales
Fuente. Elaboracion propia

Conclusiones

La capacidad de tratamiento de aguas residuales es suficiente para el horizonte temporal analizado.

4.9.3. Sistema de suministro eléctrico

Se analizan las diferentes subestaciones existentes y las previsiones de aumentos de infraestructuras y nuevos
consumos eléctricos.

Subestacion Nuevo Edificio Terminal

Se tiene en cuenta la ampliacién de las superficies previstas en el nuevo edificio terminal y resto de actuaciones
proyectadas.

Capacidad (KVA) Demanda (KVA) Capacidad - demanda (KVA)
225 276 -51

2019

2024 225 334 -109
2029 225 334 -109
2039 225 349 -124
2049 225 356 -131

Tabla 4.15. Capacidad demanda subestacién nuevo terminal
Fuente. Elaboracion propia

e Capacidad (KVA) s Demanda (KVA)

400

349 356
334 347

27/

250 225

350

s

Potencia (KVA)
[
8

150

3

50

2019 2024 2029 2039 2049

Imagen 4.3. Capacidad demanda subestacion nuevo terminal
Fuente. Elaboracién propia
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Subestacion Antiguo Edificio Terminal

Subestacion Comercial

Actualmente la subestacion del antiguo terminal da servicio Unicamente a alumbrado y tomas de fuerza del antiguo Se consideran aumentos en la potencia consumida en funcién de la evolucién de los pasajeros en el horizonte
edificio, se considera la prevision de remodelacion del terminal como actuaciones en el horizonte temporal analizado. temporal previsto.

Capacidad (KVA) Demanda (KVA) Capacidad - demanda (KVA) Capacidad (KVA) Demanda (KVA) Capacidad - demanda (KVA)
160 52 108

2019 2019 112,5 70,00 42,50
2024 160 177 -17 2024 112,5 72,59 39,91
2029 160 177 -17 2029 1125 107,88 4,62
2039 160 177 -17 2039 1125 125,25 -12,75
2049 160 177 -17 2049 1125 143,68 -31,18
Tabla 4.16. Capacidad demanda subestacién antiguo terminal Tabla 4.17. Capacidad demanda subestacion comercial
Fuente. Elaboracién propia Fuente. Elaboracién propia
e Capacidad (KVA) s Demanda (KVA) e Capacidad (KVA) = Demanda (KVA)
200 160
177 177 177 177 143,68
180 160 / 140
160
120
— 140 —_
< <
100
i 120 ?"_a,
1]
2 100 2 80
S S
g 80 . 5 60
40
40
20 20
0 0
2019 2024 2029 2039 2049 2019 2024 2029 2039 2049
Imagen 4.4. Capacidad demanda subestacion antiguo terminal Imagen 4.5. Capacidad demanda subestacion comercial
Fuente. Elaboracion propia Fuente. Elaboracion propia
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Conclusiones

T . .. . . e Capacidad almacenamiento (gal) = Demanda almacenamiento (Decreto 1073) ss==Demanda almacenamiento (IATA)
Tras el andlisis realizado de las distintas subestaciones, se concluye:

. . . . , . 70.000,00
e La subestacion del terminal nuevo presenta problemas de capacidad a corto plazo y seria necesario
aumentar la potencia para poder afrontar las demandas en el horizonte temporal analizado. Mas aun 61.589,00 61.589,00 61.589,00 61.589,00 61.589,00
considerando la necesidad de implementar la instalacion de climatizacion prevista. 60.000,00
o La subestacién del antiguo terminal presenta actualmente suficiente capacidad para los servicios 54.205,20
alimentados y seria necesario ampliar la potencia instalada en prevision de la remodelacion prevista del 48.762,00
. . i - . L . 50.000,00
terminal y su cambio de uso a edificio multipropdsito. ’ 40,9960
o La subestacion de alimentacion a los locales comerciales presenta suficiente potencia para un horizonte -
de medio plazo, seria necesario revisar la potencia para el horizonte temporal de 2029. < 40.000,00 37.422,00
. . . L . w 34.700,40
e Las cargas correspondientes a las instalaciones de Aeronautica Civil no se encuentran segregadas =
apr e . . . . . ., ol
respecto a las del edificio terminal, por lo que se considera necesario realizar dicha segregacion y generar = 29.620,00
30.000,00

una nueva subestacion.

26.645,00
24.165,00
Como parte de las actuaciones previstas en el horizonte temporal analizado, se encuentra la demolicion y 18.960.00 20.450,00

construccion del antiguo edificio terminal, por lo que se recomienda actualizar la subestacién eléctrica y adaptarla a 20.000,00
las nuevas potencias demandadas.

4.9.4. Abastecimiento de combustible HO-000.00
Almacenamiento JET Al 0,00
2019 2024 2029 2039 2049
Demanda Demanda Demanda Capacidad Ceppendien - ; iz P
: . p . Demanda Imagen 4.6. Capacidad demanda subestacion abastecimiento JET Al
mensual almacenamiento almacenamiento almacenamiento Realamento 1073 . )
prevista (gal) (Decreto 1073) (IATA) (gal) 9 (@a)) Fuente. Elaboracion propia
2019 115.668,00 34.700,40 18.960,00 61.589,00 26.888,60 Almacenamiento AV GAS
2024 124.740,00 37.422,00 20.450,00 61.589,00 24.167,00 . .
Demanda Demanda Demanda Capacidad Capacidad -
2029 147.420.00 44.226.00 24.165.00 61.589.00 17.363.00 mensual almacenamiento | almacenamiento | almacenamiento | Demanda IATA
' ' ' ' ' prevista (gal) (Decreto 1073) (IATA) E)) (gal)
2039 162.540,00 48.762,00 26.645,00 61.589,00 12.827,00
2019 7.704,00 2.311,20 1.265,00 12.000,00 9.688,80
2049 180.684,00 54.205,20 29.620,00 61.589,00 7.383,80
. -, . 2024 8.280,00 2.484,00 1.355,00 12.000,00 9.516,00
Tabla 4.18. Capacidad demanda subestacion abastecimiento JET Al
Fuente. Elaboracion propia 2029 9.792,00 2.937,60 1.605,00 12.000,00 9.062,40
2039 10.800,00 3.240,00 1.770,00 12.000,00 8.760,00
2049 12.024,00 3.607,20 1.970,00 12.000,00 8.392,80

Tabla 4.19. Capacidad demanda subestacion abastecimiento AV GAS
Fuente. Elaboracién propia
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= Capacidad almacenamiento (gal) === Demanda almacenamiento (Decreto 1073) === Demanda almacenamiento (IATA)

14.000,00
12.000,00 12.000,00 12.000,00 12.000,00 12.000,00
12.000,00
10.000,00
7
It £.000,00
=3
<
=
20
6.000,00
3.607,20
4.000,00 3.240,00
2.937,60 —
231120 2.484,00
' 1.970,00
1.605,00 1.770,00
2.000,00 1.265,00 1.355,00
0,00
2019 2024 2029 2039 2049

Imagen 4.7. Capacidad demanda subestacién abastecimiento AV GAS
Fuente. Elaboracién propia

Conclusiones

Tras el andlisis realizado, la capacidad de la infraestructura existente es suficiente para afrontar los aumentos
previsibles de demanda de almacenamiento de combustible en el horizonte temporal analizado.

Se considera necesario actuar sobre los accesos a las instalaciones desde lado aire, ya que actualmente no se
encuentran pavimentados y la recogida de aguas es deficiente.

4.10. Instalaciones y servicios auxiliares

4.10.1. Oficinas administrativas

A continuacion, se presentan los resultados para las distintas oficinas administrativas de importancia operativa en el
aeropuerto como son:

« Empresas GSE, Ground Support Equipment.

o Administracion aerolineas.

o Administracion de los gestores aeroportuarios.

e Administracion de la autoridad aerondutica, Aerocivil.

En base a lo dispuesto se presentaran ampliaciones potenciales de las zonas existentes o reubicando las mismas
de acuerdo a la operativa necesaria y a que el incremento pueda realizarse potencialmente despreciando
incrementos inferiores a 50m?2,

m? disponibles

construir
m? disponibles 63 63 63 63 63

Operacion m2 necesarlos - 65 73 90 104

Incremento a _ _ _ _ _
construir

m? disponibles 295 295 295 295 295

Aerocivil m2 necesarlos - 230 230 230 230
Incremento a ) _ _ _ -
construw
Tabla 4.20. Resumen en necesidades para oficinas
Fuente. Elaboracién propia

4.10.2.  Servicios de catering

A continuacion, se presentan los resultados para las distintas areas necesarias para el manejo de la mercancia de
catering o de acceso Duty - Free a las areas terminales.

En base a lo dispuesto se presentaran ampliaciones potenciales de las zonas existentes o reubicando las mismas
de acuerdo con la operativa necesaria y a que el incremento pueda realizarse potencialmente despreciando
incrementos inferiores a 50 m2.

m? disponibles
Incremento a
m? disponibles 66 66 66 66 66
Duty Free m2 necesarlos - 68 76 93 109
Incremento a i ) ; ; -
construir
Tabla 4.21. Resumen en necesidades para servicios de catering y de mercancia libre de impuestos
Fuente. Elaboracion propia
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4.10.3. Sanidad aeroportuaria

A continuacion, se presentan los resultados para las distintas areas necesarias correspondientes a sanidad
aeroportuaria consideradas necesarias para las fases de consideracion.

En base a lo dispuesto se presentaran ampliaciones potenciales de las zonas existentes o reubicando las mismas
de acuerdo con la operativa necesaria y a que el incremento pueda realizarse potencialmente despreciando
incrementos inferiores a 50 m2,

m? disponibles 343
Aeroportuaria
construir

Tabla 4.22. Resumen en necesidades para sanidad aeroportuaria

Fuente. Elaboracién propia

4.10.4. Policia

A continuacién, se presentan los resultados para las distintas areas necesarias correspondientes a policia
aeroportuaria, terminal nacional, y de antinarcoéticos, terminal internacional, consideradas necesarias para las fases
de consideracion.

En base a lo dispuesto se presentardn ampliaciones potenciales de las zonas existentes o reubicando las mismas
de acuerdo con la operativa necesaria y a que el incremento pueda realizarse potencialmente despreciando
incrementos inferiores a 50 m2.

m? disponibles
Incremento a _ _ _ _ _
construir
Tabla 4.23. Resumen en necesidades en m2 de zona para policia
Fuente. Elaboracion propia

4.10.5. Centro de acopio

En base a lo dispuesto se presentaran ampliaciones potenciales de las zonas existentes o reubicando las mismas
de acuerdo con la operativa necesaria y a que el incremento pueda realizarse potencialmente despreciando
incrementos inferiores a 50 m2,

m? disponibles
Centro de Acopio - 119 121 122 125
Incremento a i i i i i
construir
Tabla 4.24. Resumen en necesidades para el centro de acopio de residuos sélidos
Fuente. Elaboracion propia
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5 Desarrollo previsible o Actuaciones de ampliacion/remodelacion en Edificio Terminal.
o Adaptacion y construccion de nuevos parqueaderos.
» Remodelacion de viales existentes de accesos.
o ) i ) o Construccién de nuevos parqueaderos para Taxis.
Las siguientes propuestas son propuestas de desarrollo aconsejadas por el Plan Maestro que podran ser revisadas .,
. L : S L L e Construccién nuevos parqueaderos para Bus.
en cuanto a la disposicién o la forma de ejecucidon siempre que cumplan los requisitos de puesta en servicio, .
capacidad y caracteristicas exigibles, que de forma resumida se muestran en el Plano Director. + Construccién nuevos parqueaderos para empleados.
: z : + Nuevo vallado perimetral y reconstruccion de vallado simple-proteccion de seguridad.
o Adecuacién de Subestacion Eléctrica de Antiguo Terminal.
i e e e e e e e * Nueva estacion Aerocivil.
e — SRR i e e o Remodelacién subestacion Nueva Terminal.
—————————————————— e Adecuacion de canales existentes y construccion de nuevos necesarios.
o Ampliacidn depdsitos de agua potable y nuevo depésito de agua contra incendios.
- L R « Ampliacion de control de seguridad y sala de recogida de equipajes.
- — ' o Ejecucién de Edificio multipropésito, con bodegas de carga.
e m £ §..; » Tratamiento superficial de acceso a planta de combustible.
N ¢ 5 bekc (NS
Imagen 5.1. Plano director. Aeropuerto de Neiva \: e
Fuente. Elaboracidon propia
Adicionalmente a las propuestas realizadas en el Plan Maestro, es de resefiar que actualmente se estan llevando a )
cabo por parte de la Aerocivil las siguientes actuaciones:
Actuaciones en Procesos de Ejecucién por la ANI / Aerocivil: T
v 4
. . 1! —
+ Nueva plataforma de viraje en pista 02. E Y
« Adecuacion de RESA 20. : i | . & ¥
. L, . . . . L. . o = s i
« Nivelacién de franjas de pista, calles de rodaje y nivelacion de obstéaculos. 2onaelo - &
. ! 3
« Ampliacion de pista y plataforma de viraje en cabecera 20, asi como actuaciones asociadas (desmontaje, s Jes T T = o
traslado, puesta en marcha y calibracion de PAPIs), incluida la ejecucion de RESA 02. k A ‘
Se expone a continuacion la descripcién del desarrollo propuesto para el aeropuerto enumerando las actuaciones 3 NG . i -
planteadas por fases de implementacion. o S N 9 N o :
‘ : SN I &5 W
. . 4 . » “"’xi—

5.1. Fase | (2020 — 2024)

5.1.1. Descripcién de la propuesta elegida

Las actuaciones mas significativas comprenden la construccién de nuevos parqueaderos y nuevas subestaciones
eléctricas.

5.1.2. Actuaciones contempladas

o Actualizacion de la sefializacién vertical y horizontal en plataforma.
e Demolicién de la Antigua Terminal.

@' Vg ' : AN £ AR iy !
>4 R, 3 X ~%_ ';_.gi?
Imagen 5.2. Esquema de desarrollo previsible para Fase | (2020 — 2024)

Fuente. Elaboracion propia

5.2. Fase Il (2025 — 2029)

5.2.1. Descripcion de la propuesta elegida

En esta fase se implementan nuevas infraestructuras para la rodadura de aviacién general.

Aeropuerto Benito Salas (NVA)
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5.2.2. Actuaciones contempladas

e Ejecucioén de calle de rodaje para Aviacion General.

< 7 VR

Q '

- Ejecucion de calle
de rodaje para
Aviacion General

Fuente. Elaboracidon propia
5.3. Fase Ill (2030 — 2039)

5.3.1. Descripcién de la propuesta elegida

En esta etapa se construye un nuevo acceso viario al Aeropuerto desde la Calle 26 y las ampliaciones necesarias
en el terminal.

5.3.2. Actuaciones contempladas

« Construccion de nuevas vias externas.
+ Ampliacion sala de abordaje y hall de llegadas en el edificio terminal.

- Ampliacién y
remodelacion salas
de embarque

- Ampliacion Hall
de llegadas

- Construccién de
nuevas vias externas.

“'l " . 4".“. 3 bk 7 it ,'."L—-. ' A= = e S )
Imagen 5.4. Esquema de desarrollo previsible para Fase Il (2030 — 2039)

Fuente. Elaboracion propia

5.4. Fase IV (2040 — 2049)

5.4.1. Descripcion de la propuesta elegida

En esta parte el desarrollo se contemplan actuaciones para ampliar y mejorar la zona de reserva del desarrollo de
nuevos parqueaderos

5.4.2. Actuaciones contempladas

e Zona de reserva para desarrollo de parqueaderos.
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Fuente. Elaboracién propia

5.5. Maximo desarrollo previsible (posterior a 2049)

5.5.1. Introduccién

Aungue el horizonte de estudio de este Plan Maestro es el 2049, se plantean a continuacion los lineamientos e
hipétesis sugeridos para el desarrollo Gltimo del aeropuerto en el futuro a muy largo plazo.

El objetivo principal de la propuesta de Maximo Desarrollo Previsible para el aeropuerto tiene por objeto principal
servir de esquema para la planeaciéon mas alla de los horizontes temporales de definicién para el Plan Maestro
Aeroportuario con especial énfasis en la orientacién de aquellos esquemas desarrollo y ordenacion del territorio que
permitan a aquellas entidades externas a la propia planificacion aeroportuaria y aquellas entidades publicas la
reserva de terrenos, ordenacion de usos de areas de influencia y adecuacion u orientacion de aquellas disposiciones
de disefios de movilidad que tengan como objeto adecuarse a las necesidades propias de la nacién y las del
crecimiento del aeropuerto como foco de potenciacién de la actividad econémica local.

Debe tenerse en cuenta no obstante que existen limitaciones inherentes a lo que se plantea puesto que no se
disponen de datos de la demanda y las actuaciones no estan vinculadas a ningun horizonte temporal. Es meramente
con fines ilustrativos.

5.5.2. Actuaciones contempladas

e Nueva zona de aviacién general.

o Ampliacién del Terminal de pasajeros.
e Ampliacion de plataforma.

o Calle de rodaje paralela codigo C.
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Imagen 5.6. Esquema de Maximo Desarrollo
Fuente. Elaboracién propia
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0. Inversiones

Se presentan a continuacion los costos de inversion (capital expenditure, CAPEX) y costos de reposicién (reposition
expenditure, REPEX) necesarios para la ejecucion de las infraestructuras asociadas al desarrollo del NVA, en las
distintas fases de inversion previstas.

Los costes se expresan en Pesos Colombianos (COP) e incluyen, ademas del IVA y el AlU (costes de Administracion,
Imprevistos y Utilidad), aquellos asociados a los estudios y disefios de detalle, asi como a la interventoria de obra
(incluida topografia, ensayos, geotecnia, licencias y gestion ambiental).

6.1. Inversiones en desarrollo de la infraestructura

TOTAL FASES
FASE Il 111
(20 ANOS)

TOTAL FASES
FASE IV -V
(30 AROS)

I DESCRIPCION FASE | FASE Il

1 PISTA 02-20 4.416.895.800 0 4.416.895.800 0 4.416.895.800
CALLES DE RODAJE 0 78.834.000 0 78.834.000 0 78.834.000
PLATAFORMAS 355.400.700 0 0 355.400.700 0 355.400.700
VIALIDADES Y
“* SEGURIDAD 8.105.581.165 0 0 8.105.581.165 0 8.105.581.165

PERIMETRAL
EDIFICIO TERMINAL

Y ANEXOS 7.336.738.176 0 959.880.950 8.296.619.126 0 8.296.619.126
ACCESOS Y

H PARQUEADEROS 5.626.410.751 0 5.515.403.767 @ 11.141.814.519 0 11.141.814.519
INFRAESTRUCTURA

AMBIENTAL 7.386.897.368 0 0 7.386.897.368 0 7.386.897.368
INFRAESTRUCTURA

H ELECTRICA 4.024.282.840 4.024.282.840 4.024.282.840

Tabla 6.1. Resumen CAPEX
Fuente: Elaboracion propia

6.2. Inversiones de reposicion
TOTAL FASES
DESCRIPCION FASE | FASE Il FASE Ill 111
(20 ANOS)
PISTA 02-20 4.707.568.028 13.547.713.468 18.255.281.496
CALLES DE
RODAJE 0 0 977.130.420 977.130.420
PLATAFORMAS 0 0 2.520.202.736 = 2.520.202.736
MANTENIMIENTO
OTRAS
2B CTUACIONES 0 274.210.195  484.502.837 758.713.032
EN LADO AIRE
INSTALACIONES
ELECTRICAS 0 0 0 0
EDIFICIO
TERMINAL Y 492.670.800  640.643.106 = 1.965.859.132 = 3.099.173.038
ANEXOS
SCANNERS Y
7/ MAQUINAS DE 1.458.264.512 0 1.902.468.822 = 3.360.733.334
SEGURIDAD
CINTAS DE
H EQUIPAJE 0 0 328.447.200 328.447.200
ACCESOS Y
H PARQUEADEROS 0 0 0 0
ACTUACIONES
AMBIENTALES 0 0 564.518.625 564.518.625
VEHICULOS 369.503.100 369.503.100 739.006.200

FASE IV

1.100.452.080

977.130.420

2.465.461.536

788.273.280

2.404.425.098

1.902.468.822

1.794.528.755

68.426.500

TOTAL FASES
-1V

(30 ANOS)

19.355.733.576

1.954.260.840

4.985.664.272

758.713.032

788.273.280

5.503.598.136

5.263.202.156

328.447.200

1.794.528.755

632.945.125

739.006.200

Tabla 6.2. Resumen REPEX

Fuente: Elaboracioén propia

Aeropuerto Benito Salas (NVA)
RESUMEN EJECUTIVO

6. Inversiones

Pagina 33 de 37



V
P 4

éy Corficolombiana

4 aena

7. Conclusiones y recomendaciones

7.1. Pistas y calles de rodaje

Aerocivil ha finalizado las obras de ampliacion de pista, construccién y adecuacion de RESAs y nivelacién de franja,
la imagen final es la siguiente:

RE

»\ 1
|
o ——————— e e e :‘ ettt ot Ly

Imagen 7.1. Disefio final de pista
Fuente. Elaboracion propia

Las distancias declaradas a publicar con esta configuraciéon son las siguientes:

PISTA TORA TODA ASDA
02

1.800 1.948 1.932 1.740
20 1.872 1.872 1.872 1.740

Tabla 7.1. Distancias declaradas proyectadas
Fuente. Elaboracion propia

Los requerimientos de longitud de pista necesaria para que el A320 operase a su maxima carga de pago
(Configuracion Full/Full) en la ruta a Bogota (127 Nm) conllevaria extender la TORA de la pista 02 un total de 20 m
adicionales a la ampliacién que esta ejecutando la Aerocivil. En el caso de la ruta a Cartagena (450 Nm), son
necesarios 183 m adicionales. Las penalizaciones para esta configuracion suponen menos de un 5% a la ruta a
Bogota y menos de un 13% para la ruta a Cartagena. Estas penalizaciones sobre la carga de pago no suponen
ningln inconveniente en la operatividad de la aeronave.

Para una configuracidon de pasajeros con sus respectivos equipajes (configuracién Full) la pista 02 no presenta
penalizacion hacia ninguna de estas rutas.

Para la pista 20 no se presentan penalizaciones en ninguna de las dos estrategias (Full/Full y Full).

Plataformas

Para la plataforma se propone una configuracién que segun la prognosis de trafico no requiere ampliaciones en el
periodo de estudio. Estando formada por 5 aeronaves clave C; con dos (2) puestos de estacionamiento para

aeronaves tipo Airbus y tres (3) puestos tipo ATR-72, ademas de ocho (8) puestos para aeronaves de aviacién
general.

7.2. Terminal de pasajeros

Del andlisis del cruce de capacidad-demanda, se han detectado ciertas necesidades en los distintos horizontes. Se
listan a continuacion las necesidades identificadas en cada fase, con la ampliacién propuesta para cumplir con las
necesidades previstas.

Fase | (2020- 2024)

o Ampliacion de los controles de seguridad Nacional
« Ampliacién zona de recogida de equipajes.

Es necesario ampliar en una unidad mas los controles de seguridad. Asi mismo se recomienda reorganizar la zona
de los equipos de seguridad para disponer de una zona de tratamiento de pasajeros previa y posterior a los controles,
reduciendo el tiempo de proceso de los mismos.

También es necesario ampliar el espacio de la sala de recogida de equipajes, para permitir el adecuado movimiento
de los pasajeros. Aunque en esta fase no es necesario ampliar la longitud de presentacion de reclamo de equipaje,
se recomienda instalar una nueva cinta de 30 metros de longitud para ser capaz de gestionar el aumento de
capacidad previsto en la prognosis. Otra posibilidad es mover una de las cintas actuales de 20 m de longitud, y
ampliarla a 30 en la Fase llI.

Fase Il (2025 - 2029)

Fase 11 (2030 - 2039)

Ampliacién de la sala de abordaje. Es necesario ampliar la sala de abordaje. Se propone ampliar dicha sala hacia la
actual sala de recogida de equipaje, que con la ampliacién prevista en la fase | tiene espacio suficiente. Si no se
instal6 el hipédromo de 30 metros de presentacion de cinta en Fase |, es esta fase es necesario realizar dicho
cambio. También es necesario una ampliacion de puertas de embarque. Es necesario dotar a la sala de embarque
de una puerta de embarque adicional.

De la misma forma, es necesaria la ampliacién del Hall de llegadas. Es necesario ampliar el Hall de llegadas. Se
propone realizar dicha ampliacion para que se ajuste a la ampliacién realizada en la Fase | de ampliacion de la sala
de recogida de equipajes, dando una correcta conexion entre estos dos subsistemas.

Fase IV (2040 - 2049)

7.3. Terminal de carga

Se propone construir un nuevo edificio multipropdsito ubicado al sur de la antigua terminal de pasajeros. Este edificio,
ademas de suplir las necesidades de procesamiento de paqueteria, incluira espacios de oficinas. De esta manera,
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solventara los problemas de altura libre y calidades que se presentaban en la antigua terminal. Ademas, gracias a
su ubicacion, el edificio multipropdsito tiene sencilla posibilidad de expansion.

La antigua terminal de pasajeros sera demolida para permitir la expansién del terminal de pasajeros.

7.4. Accesos y parqueaderos

La alternativa seleccionada consiste en el desarrollo de las siguientes actuaciones:

e En Fase 1: reconfiguracién de los accesos y parqueaderos.

= Parqueadero general, con una superficie global de 3600 m2.

*= Nueva zona de parqueadero para empleados, taxi y bus, con una superficie total de 1900 m2.
o En la Fase 3: creacion de vial de doble sentido, para conexién directa con Calle 26.

7.5. Torre de control

Puesto que la torre vulnera las superficies limitadoras de obstaculos, debe realizarse un estudio de seguridad
aeronautica para comprobar que la torre no suponga un riesgo.

Por otra parte, no se consideran actuaciones para la torre de control.
7.6. Servicio de extincién de incendios (SEI)
No se consideran actuaciones en cuanto al servicio de extincién de incendios.

7.7. Zonas de apoyo a la aeronave

7.7.1. Hangares de mantenimiento de aeronaves

No se consideran actuaciones en cuanto hangares de mantenimiento de aeronaves.

7.7.2. Zonas de almacenamiento de equipos de Ground Handling

Las zonas para almacenamiento de equipos de ground handling se incrementaran proporcionalmente a medida que
incremente el nimero de puestos de estacionamiento.

7.7.3. Aviacion de estado

No se consideran actuaciones en cuanto a terminal de aviaciéon de estado.

7.7.4. Aviacién general

Se propone una calle de rodaje que conecte la cabecera de la pista 02 con los hangares de aviacién general, la
anchura de la calle permitira la circulacion de aeronaves de categoria A. La zona de los hangares tendra anchura
suficiente para que las aeronaves puedan entrar y salir de los hangares.
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Imagen 7.2. Calle de rodaje de acceso a hangares de aviacion general
Fuente. Elaboracién propia

7.8. Infraestructura de suministro

7.8.1. Abastecimiento de agua potable

La alternativa desarrollada supone una autonomia de 2 dias en los almacenamientos, para prever contingencias,
faltas de suministro y posibles puntas de consumo.

Las nuevas infraestructuras propuestas contemplan las siguientes actuaciones:

e Impermeabilizacion de depdsitos actuales

« Implementacién de redes separativas de suministro agua potable / agua no potable
« Ampliacién de la capacidad de los depdsitos adaptandolo a las demandas futuras

« Implantacién de sistema de clorado y filtrado

Para la configuracién de los depdsitos de agua se considera un reparto de 20% de agua en consumo de agua potable
(grifos, bebederos, etc.) y un 80% en consumos de agua no potable (fluxores, urinarios, riegos, baldeos, etc.).

En base a este reparto, las necesidades de almacenamiento a largo plazo son:

21,2 2 10,6

Potable
No Potable 84,8 2 42,4

Tabla 7.2. Volumenes de almacenamiento de agua
Fuente. Elaboracion propia
Se considera recomendable disponer siempre los almacenamientos en 2 depdsitos independientes, para poder

realizar las tareas de mantenimiento sin afectar a la operatividad del edificio, y teniendo en estas hipétesis una
autonomia minima de 1 dia con el almacenamiento considerado.

Se plantea la configuracion de los depésitos por encima del nivel del terreno, no enterrados, con objeto de impedir
filtraciones no detectadas y alejar los depdsitos de posibles fuentes de contaminacion (aguas infiltradas
subterraneas, redes de saneamiento, etc.) Esta configuracion favorece el mantenimiento de los depésitos, tanto de
los equipos como de la infraestructura de almacenamiento propiamente dicha.

7.8.2. Tratamiento de aguas residuales

La situacion actual de vertido a la red de saneamiento municipal existente, previo tratamiento de las aguas residuales
en la planta de reciente construccion se considera valida para el periodo temporal considerado. No son necesarias
nuevas actuaciones.

7.8.3. Sistema de suministro eléctrico

Se proponen las siguientes potencias para las distintas subestaciones:

NV LT
-Adecuacion de subestacion

eléctrica de antiguo terminal J 3 ;
23 PR T TR e i - SRR o

Imagen 7.3 Actuaciones en subestaciones eléctricas
Fuente. Elaboracion propia

Subestacién nuevo terminal

o Potencia necesaria 400 kVA

o 2 transformadores del 100% de la capacidad en configuracion 1 + 1, 2 trafos de 400 kVA cada uno en
configuraciéon 1 + 1
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2 plantas generadoras de energia acorde a las necesidades
Ubicacién de transformadores en caseta prefabricada de exterior

Configuracion de alimentacion en media tension con dos celdas de linea (entrada y salida) y dos celdas de
proteccion de transformador

Dotacion de maquinas de aire acondicionado para la sala de reguladores
Adecuacion de salas y reparacion de filtraciones de agua

Subestacion antiguo terminal

Potencia necesaria estimada 225 kVA

2 transformadores del 100% de la capacidad en configuracién 1 + 1, 2 trafos de 225 kVA cada uno en
configuracion 1 + 1

2 plantas generadoras de energia acorde a las necesidades
Reutilizacion del edificio existente de la antigua subestacién y remodelacién del mismo

Configuracion de alimentacion en media tension con dos celdas de linea (entrada y salida) y dos celdas de
proteccion de transformador

Nueva subestacién Aerocivil y Torre de Control

Potencia necesaria estimada 300 kVA

o 2 transformadores del 100% de la capacidad en configuracién 1 + 1, 2 trafos de 300 kVA cada uno en
configuraciéon 1 + 1

e 2 plantas generadoras de energia acorde a las necesidades
« Ubicacion de transformadores en caseta prefabricada de exterior

e Configuracion de alimentaciéon en media tensién con dos celdas de linea (entrada y salida) y dos celdas de
proteccidn de transformador

7.8.4. Abastecimiento de combustible
Las actuaciones previstas para la infraestructura de abastecimiento y suministro de combustibles se limitan a la
adecuacion de los accesos desde lado aire, realizando una repavimentacion de los mismos.

7.9. Instalaciones y servicios auxiliares

No se consideran actuaciones.

En conclusién, con las actuaciones previstas se adecua la infraestructura al cumplimiento normativo y a la capacidad
de los diferentes subsistemas aeroportuarios durante el periodo de estudio del Plan Maestro.
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